Piero Pastorino
| velieri del grano

Le pianure del Don e dei grandi fiumi che sfocianomel r Azav hanno sempre prodotto ottimo grano in

grande quantita.
E noi ne abbiamo sempre importato tantissimo.

Originato al tempo in cui Genova aveva fortezze e fondanianNeo e nel Bosforo,@ r s o |

a

t o c e n t ancoraun &affiao regolare di velierira i nostri porti ed i porti deMa r Azdv; dove molti

armatori/commercianthantenevanana loro rappresentanza commerciale.
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I nostri velieri dovevano

af front arede narmali difficalty g i

causate dal cattivo tempo, dovevano evitare il pericolo degli abbordaggi dei pirati greci fpsardo incap-
pati in una bonaccia mentre si trovavanpassare vicino alle isole grecpei dovevano arrivare a Costanti-
nopoli (allaa Impero Ottomanoyia lo stretto dei Dardanelli erhar di Marmaraed attendere che fosse dato

loro il lasciapassare per lo strettel Bosforo

Quindi entravano imar Neo, mare non facilissimo, attraverso lo stretto di Kerarrivavandinalmentenel
ma r Azal 'per dirigersi soprattutto verso i porti di Taganrog (che dava il horo@ attimo tipo di grano

duro, ideale per la pastdjariupol e Berdiansk.

Garibaldiracconta chenei primi anni di navigazione, in uno degli avventurosi viaggi verso Taganratpnel
d Azov, furono una volta assaliidueripresedai pirati greci: la seconda volta, non avendo i pirati trovato

piu niente, rubarono
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Nel |l " It al i 8Maridgolerg chiamatotMariarmpolj ed ema portomolto frequentato

Tanto che gli armatori Fratelli Stagno di Sori fecero costruire sulla spiaggia di Savoorggduaéni a palo
con questo nome.

Il primo Marianopoli, di 461 tom. lo varo nel luglio del 1861 Giovanni Tjxi secondo, che ne prese il posto,
fu varato da Giuseppe Calamaro nel 1870 e stazzava 649 tonnellate.

Evidentemente entrambi i bastimenti erano dedicati ai trafficirdabgucraino.

La famiglia Agnesi di Ond@, che aveva costruitoel 1824un importante mulino e pastificiprima a Pon-
tedassio e panelle vicinanze del porjpsi era dotata di una piccola flotta di bastimenti destinati esclusiva-
mente all’i mportazione di grano dai porti ucr ai

Tra gli altri, avevano fatto costruire a Loano nel 1874 da Bernardo Anidgdntino golettdratelli Agnesi,
di 96 tonnellate.

Non era il piu grande della flotta, che disponeva anche di un briganéiredo pero a Genova

Questa “ di peprideden zhe, faceddmgnunoci r ca quattro viaggi I
di grano il mulino el relativopastificio,éricordata ddl * i mmdaebveliere, che il marchio di fabbricau
ogni confezione dpasta Agnesi.
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GioBonoFerrarirl suo ponderoso volume .Camogl ittt ar ideor i
1870 tra 10 e il 20 marzo ancorarono a Costantinopoli 91 bastimenti in attesa di contratto per il trasportc
grano russo e di questi bastimenti ben 22 erano camogliesi.

Gli armatori camogliesighe costituivananadellemr i ne pi u i mpor t ansbltamehe!| | ’
costruire i | oro bastimenti a Varazze o0 a Savon
(a cui si devono aggiungere quelli con armatori di Genova, Porto Maurizio, Sakoaa®.

Gi ust o come e s edafielencatiin attasa figurdnb idbrgantini & palo:

Liscio, brigantino a palo, tonn 47¢ap. Bisso costruito a Savonal 1866 da Francesco Sirello
Bozzq brig. a palo, t 489¢ap. Schiaffinacostruito a Varazzeel 1868 da G. Cerruti

Sei Fratellj brig. a palo, t 554¢ap. Degregori costruito a Varazzel 1870 da G. Scala
Maddalenabrig a palo, t 424¢ap. Repetto costruito a Varazzel 1863 da G. Scala

Prospero Schiaffingbrig. a palo, t559,cap. Schiaffino costruito a Varazmel 1870 da F. Tassara
Gilda, brig. a palo, t 456¢ap.Schiaffino costruito a Varazzeel 1868 da G. Scala
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Giuseppe Lavarelldyrig. a palo, t 554¢cap. Mortola costruito a Varazoel 1965 da G. Cerruti
Maria Laurabrig. a palo, t 440¢ap. Schiaffino costruito a Savoneal 1867 da F. Sirello
Pellegrq brig. a palo, t 445¢ap. Schiaffino costruito a Savonal 1865 da F. Sirello

Nina Schiaffing brig. a palo, t 392¢ap. Schiaffino costruito a Savonzel 1867 da F. Sirello
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Eccetera..

Brigantino a palo Avvenire, varato a Savona da Francesco Sirello neldebi867, simile a quelli
sopraelencati(Quadro nel Museo Marinaro GiBono Ferrari di Camogliimmagineg.c.).

Questo era il “primo contingente” del grano: da
secondo contingente ben 153 bastimenti, di cui 51 camogliesi.

Dal 14 al 21 aprile, 35 velieri, di cui 15 di Camogli.

Dal29 aprileall0maggo i “camogl i ni erano 43.

Evidentemente Costantinopoli, la porta tra Levante e Occidente, era il centro dove si gestivano i noleggi
contratti tra i mercanti del grano.

Come si vede, i i guri erano, f i n dethaa r Axbie’elquiode v o
nessun armatorgenovesdu particolarmente contento quandeel 1855,il Regno di Savoia si imbarco
nell i mpresa della guerra di Crimea, al fianco

starne le mir@spansionistiche nei Balcani a scapito del decadente Impero Ottomano.

Si temeva infatti che la guerra avrebbe scombussolato le favorevoli posizioni acquisite in Russia nel comrnr
cio e trasporto del grano.



Tra Genovesi e Savqimoltre,non correva buon sgue per la forzata annessione della Repubblica di Genova
dettata dal Cogressali Viennanel 1815 esoprattuttoper la violenta repressione della rivoluzione del 1849,

terminata con il famigerato “sacco di Genova” d
Evidentementgliarmatorif ur ono poi convinti dall’'idea degl:
trasporto dei rifornimenti di guerran affarec he gi a aveva arricchito mo
del | " Al ger i a d al8BQaerripogatocthen t&leaacdasion@iuninaeratori si ripagarono il
costo del bastimento in un solo viaggio.

Ancheilcont e di Cavour , che unaceralspregiudecatezda Imprankitoriale, tsi&ra [
impegnato nellucrosaf f are del | " i mportazione di grano e pr
dei Molini Anglo-Americani di Collegno, riuscengdoon opportune leggid personansullamisura del dazio
all ’” esport azalocrae sutlaecarésita cdevae v amac ol pi t o | 7 1t abtdtia n

italiani proteggevano con alti daailexportil consumo locale dello scarso raccolto, il Regno di Savoia espor-
tavafarina e grano

Per la fame, Murono seri moti popolatin Piemonteche si conclaero con morti, feriti e imprigionati.
Lo sviluppo dellderrovia tra Genova e Torino deve molto anche agli interessi particolari del Conte.
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Le speculazioni di Cavour erano niente@nfrontodi quelle dei nobili britannici, ricchi latifondisti in Inghil-
terra e soprattuttoIrlanda, che erano riusciti a far promulgare le fam@een Laws(Leggi del grano), che
imponevan@ esanti dazi al |’ i nqhecdstavano meren mareera dapeter eerelei
molto alti i prezzi di quelli ingledi loro).

Queste leggi entrarono in vigore dal 1815, per impedire che il prezzo del grano scendesse dopo la cadu
Napoleone e la riapertura dei commeecgurarono fino al 1846, unandoopo | " i ni zi o del
Irlandese cheauso non meno di un milione di morti per fame e piu di un milione e mezzo di emigranti che
lasciarono il paese.

La carestia era causata da una malattia della patardaosporache distrusse per alaumni il raccolto di
guell o che era pressoché |’ unico sostentamento

Il pane non poteva rimpiazzare la patata, a causa del prezzo dellarfairtanuto alto

In Europa, Stati Uniti e Canada vi era stata gia una grandeicarestn e | 1816 a causa ¢
estate”, provocato dal |’ er uz iSomkmva thdohesia; ché dakbrabl5 d i
aprile i mmise enor mi qguantita di aggiansercequelleenuds i

nel 1812 dal vulcano Soufriere nei Caraibi e nel 1814 dal Monte Mayon delle Filippine.

Questo strato impedi alla luce solare di attr any
temperature e feqeerdere tutti i raccolti.

Naturalmemh e i prezzi dei cereal. aumentarono e in
dalle guerre napoleoniche, vi furono rivolte per il cibo, con saccheggi di granai.

Vi furono nevicate “rosse” e freddo dappertutto

In questo scenario serapocalittico, Mary Shelley, costretta coi suoi compagni a passare le vacanze estive
chiusonella vlla Diodati di Ginevra, scrisse il suo famogoankensteirg, in Inghilterrag il pittore inglese
Turner immortalo gli spettacolatiamonti causati dalle ceneri.



Tramonto- Joseph Mallord William Turner (1775851)- NO1876- National Gallery London UK

Si dice anche che questo repentino abbassamento della temperatura causo la prima padderajartlat-
tia fino ad allora presente solo nella zona del pellegrinaggio del Gange.
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Dopo la morte di Cavouf;. Stagno fu G. fa costruiremuovament@la Giuseppe Calamarda nave goletta
(vulgo:barcebesti a) Mol ini Collegno di 295 tonnell at e,
destinata ancora al traffico del grano.

Un’ altra famiglia, [ frateltlainzRoac & adyia n lexpatged e
granimpogdeél’l > ol i o d’"oliva.

| Rocca erano presenti in tutte le piazze dove fosse attivo il commercio del grano, e gestivano da Loano
flotta importante di grandi velieri.

Il quotidiano cittadind_a Liguria Occidentalgnegli anni @&l 1876al 188) annunciava gli arrivi e le partenze
dei bastimenti e spesso sono citati i porti del grano ucraino.

Ad esempioil 6.1.77 ilbrig. a palo Rfettg cap. Puppo, ara Queenstown per ordini dakolaev; il 17.7.1877

il brig. a palo Armoniacap. Ferro, arraFalmouth da BerdiansK;20.7.77 ilbrig. a paldPadovano Antonip
cap. Piatrapiana, arr. a Falmouth da Berdiaiisk3.12.1878 ilbrig. a paloBoschetto cap. Caprile, arr. a
Bremerhaven da Berdiansk;7.1.1879 ilbrig. a paloAmelia, cap. Maggiolo, arr. a Savona da Berdiaask
molti altri, tutti “nostri”™ barchi



Il traffico di cereali era talmente preponderanteahdn 1891 a Genovanfid f(ondat
mercianti di grani) la Camera Arbitrale del Commercio dei Cereali e Semi, che mise a punto i criteri di verific
gualitativa dei grani,esoprattuttostese i contratti tipo per i grani da Russia, da Danubio, Bulgaria, Turchia e
Asia Minore,oltre a quello per il granoturco.

Questi“contrattit i pelob&ro riconoscimento internazionale e Genova divenne uno dei maggiori centri de
commercio del grano.

La citta di Savonaal 1993e gemellata con la citta Mariupol.



