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ANGELO NICOLINI

LA GESTIONE DEL PORTO DI SAVONA
FRA TRE E QUATTROCENTO*

“Si che a Saonna concorreivan Lombardi, Monferrini, Venetiani,
Firentini, Catalani e quasi de ogni altra nation chi naveghe, como
movui e incitaé a far che quella terra fosse refugio de ciascun a la
destrucion nostra”: cosi si esprime, nell’agosto 1440, il verbale di
una riunione del governo genovese'. Questa valutazione, formu-
lata in un momento di acuta crisi fra la Dominante ed il Comune
federato, & forse il pit bell’elogio del porto medievale savonese.
Unica in Liguria oltre a Genova, in una regione per sua natura
povera di approdi per imbarcazioni di grosso tonnellaggio, fra
Tre e Quattrocento Savona possiede infatti un porto dotato di
un buon fondale e di valide protezioni artificiali, con adeguate
infrastrutture per P'attracco dei natanti e per lo scarico delle mer-
‘canzie, amministrato da una specifica magistratura ed oggetto di
cure costanti da parte del governo comunale. Volgendo lo sguar-
do al Mediterraneo quattrocentesco, in un’epoca in cui davanti a
Barcellona ed a Marsiglia si stendono poco pit che semplici
spiagge, in cerca di citta in grado di offrire approdi ben riparati e
profondi per il grande commercio marittimo, Jacques Heers non
ha dubbi: “Genova, Savona, Chio, Napoli e forse Minorca” 2.

Pars utilior reipublice saonensis & definito il porto negli Statuti
del 1404 °. Quasi trecento anni pit tardi, in una situazione stori-
ca radicalmente mutata, Agostino Maria Monti paragonera lo
sviluppo della citta a quello del porto, che “fi origine del suo in-
grandimento, e rovina” *. L'acutezza di questo giudizio appare
tuttora incontestabile: la parabola storica savonese, e non solo
quella medievale, segui fedelmente le vicende del suo scalo ma-
rittimo °,
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1. LE STRUTTURE PORTUALL

1:1. Breve cronistoria dello sviluppo portuale.

La topografia del porto medievale, data per scontata dagli sto-
rici locali sulla base di cartografie posteriori e di affermazioni
erudite, non & in realtd del tutto definita e soffre della completa
mancanza di documentazione archeologica.

Neanche le date dello sviluppo portuale sono note. Il primo ac-
cenno all’opus portus, che presuppone quindi P'esistenza di un or-
ganismo deputato alla costruzione e manutenzione dell’impianto
portuale, & rappresentata da un legato testamentario del 1180 °.
La pil antica citazione del molo savonese, il modulus, & contenu-
ta invece nel frammento della prima redazione statutaria, risco-
perto e pubblicato di recente, che viene fatto risalire al 1230 7.
Ma che cosa si intende per 7modulus? Una banchina artificiale
lunga circa 170 metri, edificata da ovest verso est, che partendo
dalle pendici settentrionali della rocca di San Giorgio, dove si se-
para dalla linea di costa su cui prospetta la citta, si dirige verso il
mare aperto, appoggiandosi probabilmente su banchi di sabbia
preesistenti. La sua costruzione, oltre che riparare il bacino por-
tuale, ne aumenta anche il perimetro di approdo, la 7ipa Saone, a
forma di L, con un braccio verticale lungo circa 150 metri costi-
tuito dalla pitt antica banchina costiera cittadina fra lo scoglio
della Quarda e la rocca di San Giorgio ed un braccio orizzontale
costituito appunto dal molo.

Piu tardi, un secondo molo artificiale si aggiunge al primo, per-
pendicolare ad esso e parallelo quindi alla banchina costiera, da
cui dista fra i 35 ed i 50 metri, per una lunghezza di un centinaio
di metri. Anche la sua data di costruzione non & nota. L’ipotesi
pili accreditata, anche se del tutto priva di documentazione, lo fa
risalire agli inizi del Trecento; cid appare plausibile, in quanto es-
so compare nelle pitt antiche mappe cinquecentesche, mentre
nessun accenno alla sua costruzione si ritrova nei registri contabi-
li comunali, la cui serie inizia nel 1339 ® . In seguito, ma non pri-
ma del Cinquecento, i due moli perpendicolari fra loro verranno
chiamati rispettivamente di Sant’Erasmo e delle Casse e sotto
questi nomi verranno citati sino ad oggi.

Lo specchio d’acqua fra i due moli viene cosi ad essere diviso
in due, uno pit interno e pitl chiuso davanti alla citta e altro al-
Pesterno rivolto verso il mare aperto. Quest’ultimo verra interra-
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to dai Genovesi nel 1528 e scomparira definitivamente, mentre il -
primo, almeno in parte risparmiato, sara chiamato Darsena dal
notaio Giordano attorno al 1530 e cosi definito e conosciuto so-
pravvivera sino ai nostri giorni.

Sotto 'azione delle correnti, intanto, i banchi di sabbia sul lato
esterno del molo si accrescono sino a colmare ’antica insenatura
sottostante la rocca di San Giorgio, formando una linea di costa
rettilinea. Sulla nuova penisola sorge cosi (forse fra Due e Trecen-
to) il Borgo del Molo, composto da almeno una cinquantina di
case allineate sui due lati del carubeus rectus, parallelo al molo
stesso, che pit tardi si chiamerd contrada dei Bottai °. Davanti al
Borgo si estende dunque una spiaggia, quella di recente forma-
zione, che & naturalmente un altro luogo di approdo, un’altra
ripa.

Ultima struttura portuale a comparire in ordine di tempo &
probabilmente il faro, “/a torretta per il faro sopra il molo col lume
per i naviganti”, che sarebbe stata eretta nel 1315; la notizia, for-
nita dal Verzellino, non consente purtroppo conferme documen-
tarie: la prima citazione nota & del 1341, relativa ad un saldo ad
Antonio Cardone, olim officiali Comunis ad faciendum farum su-
per modulum *°. La torre appare comunque in numerose riprodu-
zioni pittoriche, grafiche e planimetriche a partire dalla meta del
secolo XVI sino al 1856, per sparire poi travolta dagli amplia-
menti portuali imposti dalla rivoluzione industriale ed iniziati nel
1880. Una litografia del 1847 ce la mostra come una costruzione
merlata alta una quindicina di metri e strutturata su tre piani, con
una elegante monofora centrale, non dissimile dai fanali medieva-
li genovesi .

1:2. Descrizione delle strutture fra Tre e Quattrocento.

Dopo questa breve cronistoria, ¢ possibile ora raccogliere gli
elementi topografici e toponomastici utili per descrivere la situa-
zione del porto savonese fra Tre e Quattrocento.

Definendo i limiti della 74pa, entro la quale si esercitano la legi-
slazione ed i regolamenti portuali, gli Statuti del 1345 sono abba-
stanza precisi: essa inizia a nord presso i fossati delle mura verso
la chiesa di San Ponzio o al promontorio della Quarda o alla tor-
re omonima e termina a sud-est al molo 2. Le uniche denomina-
zioni usate in questo periodo nei registri comunali e nei cartulari
notarili sono comunque sempre quelle di ripa, portus e modulus:
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nessun documento conosciuto fa esplicito riferimento a due ban-
chine portuali né a due diversi bacini da esse delimitati, salvo gli
accenni (su cui torneremo nel terzo paragrafo) contenuti nella
contabilitd comunale fra 1445 e 1455 al modulus a parte
occidentis, con cui ci si riferisce molto probabilmente al molo del-
le Casse. Tuttavia, come vedremo meglio in seguito, un esame pit
attento dei contesti sembra indicare che con ripa si intenda la
banchina di attracco nel bacino interno, con portus il porto vero e
proprio o bacino esterno. Inoltre la data topica di un atto del
1388, rogato sulla calata appena al di fuori delle mura marittime,
contiene la citazione del bacino interno con il nome di darssena
vegia. L'uso della versione dialettale dell’aggettivo fa pensare che
si tratti di una denominazione popolare, certo legata al ricordo
del piti antico luogo di attracco, che solo nel Cinquecento diven-
tera “ufficiale” per mantenersi poi fino ad oggi “.

Gli stessi Statuti del 1345, per parte loro, nel paragrafo dedica-
to ai sabarbari individuano esplicitamente le loro zone di compe-
tenza come portus, rippa et darsana e ne chiariscono subito il si-
gnificato topografico: elencando i poteri dei magistrati portuali,
infatti, essi li estendono sia allo specchio d’acqua portuale ed al
mare antistante che alla terraferma, e precisamente fam in ripa
portus Saone quam in ripa extra modulum quod appellatur darsa-
na". Naturalmente questa darsena trecentesca non ha nulla a che
vedere con quella cui si ¢ fatto cenno in precedenza e non com-
parira pit negli Statuti del 1404. Il suo nome deriva evidente-
mente dal fatto che sulle sue sponde sorge 'arsenale o “Darsena-
le”, un edificio fortificato eretto in data imprecisata per la costru-
zione ed il ricovero delle galere, citato con orgoglio da una certa
storiografia campanilista, seppure in completa mancanza di docu-
menti sulla sua attivita. Abbattuto perché gia in rovina nel 1518,
'arsenale era certo abbandonato da tempo — e cid sembra spiega-
re anche la scomparsa della parola darsana negli Statuti quattro-
centeschi. Non sembra infatti che fra Tre e Quattrocento esso ab-
bia ospitato alcuna imbarcazione — salvo forse il pontone per la
manutenzione portuale, come vedremo in seguito. La contabilita
comunale lo cita soltanto nel 1423-24 per lavori di riparazione ai
suoi merli, danneggiati accidentalmente dal genovese Tommaso
Italiano “.

Ma i cantieri navali si sono solo spostati di poco. Nel 1406 un
mastro d’ascia vende due edifici di legho e due capanne con tetto
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di tegole situate ad modulum e confinanti dietro con le mura del-
I’Arsenale dal lato verso la Cattedrale, davanti e sui lati con la
spiaggia su cui hanno sede i cantieri, arenacium seu scarium super
quo construuntur naves . La notizia non & del tutto nuova, poi-
che gia gli Statuti del 1345 accennano ai lignz gue varantur retro
modulum ", ma la precisazione topografica & certo preziosa. Sulla
spiaggia ghiaiosa ai piedi del castello ha dunque sede, alla fine del
Medioevo, lo scarium moduli, dove vengono costruite e varate o
tirate in secco per riparazioni non solo navi, ma imbarcazioni di
ogni tonnellaggio . Un altro scarium esiste anche nei pressi della
torre della Quarda, laddove aveva sede quello piti antico, la scaria
maris, ibi ubi fiunt naves, citata in un atto del Cumano del 1178",
che fino agli inizi del Trecento aveva dato il nome all’intero quat-
tiere ed alle sue due strade. Qui probabilmente la banchina por-
tuale termina lasciando il posto alla spiaggia, che sopravvivera a
tutt’oggi sotto forma di rampa lastricata, dove vengono tirate in
secco le imbarcazioni minori: ecco cosi una navetta i plagia
Quarde portus civitatis Saone nel 1448 2.

Poche informazioni sono disponibili sulle infrastrutture dei
luoghi di attracco. L'ormeggio ai moli avviene mediante anelli di
ferro, due dei quali vengono sistemati durante i lavori del 1443, e
mediante bitte di marmo (noraxia), che vengono ripristinate nel
1447 #. Per facilitare lo scarico e 'imbarco delle merci lungo la
banchina cittadina nel bacino interno, laddove i fondali piu bassi
e riparati lo permettono, vengono invece costruiti due pontili di
legno, i pontes portus, in corrispondenza di altrettante porte che
si aprono nella cinta muraria urbana prospiciente il mare. Giz og-
getto di riparazioni nel 1340, il loro numero & indicato negli Sta-
tuti del 1404: uno & il ponte della porta di piazza delle Erbe, che
sembra essere il pitt importante per numero di citazioni e di re-
stauri, 'altro quello della porta di piazza Colombo. A differenza
dei loro piti celebri analoghi genovesi, essi non verranno mai ri-
costruiti in pietra. Ancora nel 1454 per la loro riparazione si im-
piegano ben 359 pali di legno 2.

Il fanale, infine, dispone di un custode incaricato di accender-
lo, il cui salario & iscritto sui registri della contabilita comunale
fra il gennaio 1343 ed il 21 luglio 1440 2. Dopo la “spedizione
punitiva” genovese del 4 agosto 1440, su cui torneremo per i pe-
santi danni procurati al porto, la torre del faro non viene abbattu-
ta (com’era invece nei progetti degli occupanti), ma cessa eviden-



10 Angelo Nicolini

temente di funzionare. Alcune sporadiche annotazioni contabili.
relative al 1342-43 attribuiscono alla lanterna un consumo di
combustibile di circa mezzo barile d’olio al mese, la meta di
quanto si brucia in ciascuno dei due fanali genovesi *.

Tali e tante sono le strutture portuali savonesi fra Tre e Quat-
trocento. Nessuna di esse & stata costruita ex zovo nel corso del
periodo di cui ci stiamo occupando, sono tutte preesistenti. Cosi
come ['area urbana, chiusa entro l'ultima cerchia di mura della
sua storia nel terzo decennio del Trecento, anche il porto ha rag-
giunto nel XIV secolo il suo massimo sviluppo medievale. I cata-
strofici eventi successivi, anzi, faranno si che solo dopo oltre cin-
quecento anni esso potra riacquistare, e pol superare, questa sua
dimensione. Alla Savona degli inizi del Trecento, alla vigilia della
drammatica cesura della Grande Peste del 1347-48, si pud dun-
que attribuire la stessa felice espressione coniata da Bianchi e Po-
leggi per la Genova di un secolo prima: quello di “citta finita” %,

1:3. Notizie ed ipotesi sul funzionamento dello scalo.

La costruzione del secondo molo, quello poi chiamato delle
Casse, dividendo in due bacini separati ’area portuale, non solo
aumento il perimetro utile per I’ormeggio (portandolo a circa 500
metri) e migliord la protezione dell’area interna, ma permise an-
che di differenziare le zone di attracco. Cid sara confermato dal
Monti, il quale, dopo che i Genovesi avranno ostruito il bacino
esterno, dird: “rimase questo Porto hinabile a ricevere Vascelli d’al-
to bordo...permesso un solo canale o transito per le galere, al di cui
ricovero si salvd la darzena” *.

Per quanto rare, le citazioni notarili di navi ormeggiate ce le
descrivono infatti iz dicto portu ad ancoram existente o ancoris
afixa et canapis ligata ad modulum — e quindi nella zona portuale
pitl esterna . Le navi liguri del tardo Medioevo, di grosse dimen-
sioni, manovrano con difficolta negli spazi stretti: sarebbe assai
difficile immaginare scafi a vela lunghi una quarantina di metri e
larghi una quindicina che si avventurino nell’angusto passaggio di
soli 35-40 metri che immette nel bacino interno #. Ma anche lo
specchio d’acqua esterno fra i moli nasconde le sue insidie. Nel
1449-50 si fa a pezzi e si rimuove una nave alias in portu Saone
submersa ®. Nel 1452 e nel 1455 affondano nel porto le navi di
Francesco Nattone e di Francesco Pavese . Sempre nel 1452 la
nave di Ottaviano Corso si schianta contro la punta del molo,
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danneggiandolo *'. Nel 1456 si recupera e si conduce alla Quarda
la nave di Vincenzo Fiascone, olinz sumersa in portu Saone, men-
tre anno seguente vengono fatte a pezzi le due navi genovesi di
Antoniotto Doria e di Maurizio Cattaneo, affondate in porto due
anni prima *. Nel 1460, infine, una nave affonda alla Quarda ed
il naviglio di Pietro Filippo di Diano si fracassa nel porto *. Un
vero bollettino di guerra! Certo alla scarsa capacita di manovra si
aggiungono fatalita o errori umani: la nave di Maurizio Cattaneo,
nel 1455, viene travolta e colata a picco da quella di Oberto
Squarciafico, che & stata male ormeggiata *. Ma le avversita atmo-
sferiche sembrano essere come sempre le principali imputate
(non a caso tutti i naufragi di cui si conosce la data sono avvenuti
in inverno): tempeste violente, improvvisi fortunali di scirocco o
di grecale contro cui i moli offrono scarsa protezione.

Tutte le imbarcazioni minori, invece, attraccano zx ripa o in ri-
pa portus, termine con cui si definisce evidentemente la banchina
costiera del bacino interno *. Se all’elenco si aggiungono poi una
navetta ad Quartam ed un naviglio iz ripa Quarde *, la distribu-
zione topografica degli attracchi per tonnellaggi appare ancor pit
evidente: le grandi navi ormeggiano nel porto esterno (il porto
propriamente detto), i navigli di stazza intermedia all’imbocco
del porto interno nei pressi della Quarda, i natanti piti piccoli nel
porto interno (I'attuale darsena).

Ben poco si pud ipotizzare sul trasporto delle merci da e per il
porto. Il problema & certo semplificato per le imbarcazioni che
possono raggiungere i due pontili, mentre non ¢ dato di sapere se
le navi pitt grandi possano accostare direttamente ai moli, o se le
operazioni di carico e scarico si svolgano per mezzo di barche o
scialuppe. A tali operazioni partecipano comunque i membri di
due corporazioni artigiane, quella dei legatori di balle (/igatores
ballarum) e quella degli scaricatori o camalli (lzboratores o ba-
staxij), entrambe sottoposte al giuramento corporativo a norma
degli Statuti del 1404. Un raro frammento di conti privati del
1452 elenca le spese sostenute per lo scarico di un naviglio prove-
niente dalla Sardegna, tra cui figurano appunto quelle per i lga-
tores ballarum e quelle pro facere portare a portu, in un caso con
uno caro € in un altro con carj XII 7.

Una volta sbarcate e caricate sui mezzi di trasporto, le merci
entrano in citta attraverso le porte di piazza delle Erbe e di piazza
Colombo, non a caso prospettanti sui due pontili. Ma & soprat-
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tutto lungo I’asse di piazza Colombo che si realizza, sia in chiave
urbanistica che funzionale, il raccordo penetrante fra la citta ed il
porto . A forma di rettangolo irregolare, di metri 50 per 10, con
il lato maggiore perpendicolare alla banchina e profondo tre iso-
lati, la piazza si apre verso il mare con una doppia porta, all’inter-
no della quale viene costruita per conto del Comune nel 1439
una volta cum solario che ospita in seguito l'ufficio dei dazieri ge-
novesi, i comerihiarii, tangibile espressione del controllo fiscale
della Capitale sulle attivitd marittime del Comune federato . Po-
chi metri pit a sud, il lungo edificio pubblico polifunzionale eret-
to nel 1322 si affaccia sulla piazza con la vo/ta della dogana, dove
¢ ospitato il banco della gabella del sale (monopolio genovese) e
dove risiedono i sabarbari, i magistrati portuali savonesi: dugana
seu sambarbaria viene chiamato I’edificio nel 1409 ., Sul versante
a mare di piazza Colombo si affacciano cosi i due centri gestionali
del porto, quello savonese con le pitt ampie funzioni amministra-
tivo-finanziarie e quello sovrapposto genovese ad impronta emi-
nentemente politico-fiscale. Sul versante a monte, invece, attra-
verso I'archivolto dei Berrettai tuttora esistente, la piazza comuni-
ca con la contrada della Maddalena, dove risiedono le maggiori
famiglie mercantili cittadine e dove si dipartono le due principali
vie di comunicazione con I'Oltregiogo. Nella piazza stessa, infine,
tengono i loro banchi uomini d’affari, banchieri e sensali e, se-
condo un documento del 1459, si radunano i mercanti ed i mu-
lattieri “. Almeno nel Quattrocento, dunque, piazza Colombo & il
fulcro del commercio, della finanza e delle comunicazioni cittadi-
ne, dipendenza strategica del porto e delle sue attivita indotte e
nodo di raccordo topografico fra il bacino portuale ed il suo en-
troterra.

2. PAMMINISTRAZIONE PORTUALE.

2:1. Le norme statutarie.

Dal magazzino della dogana sotto il carcere di Malapaga, la
volta posita sub carceribus Malepage, che gli Statuti del 1404 han-
no assegnato loro come residenza *, i sabarbari amministrano 'a-
rea portuale con ampie responsabilita. Ma la legislazione quattro-
centesca & il punto d’arrivo di una evoluzione dalle origini pur-
troppo sconosciute ¥, Come per la costruzione del porto, anche
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per i primordi dell’amministrazione portuale savonese non & so-
pravvissuta infatti alcuna documentazione. Sabarbarii portus et
moduli si chiamano i magistrati portuali genovesi tra la fine del
XI1I secolo ed il 1340, allorché cambiano nome ed in parte com-
petenze, diventando Salvatores portus et modulr; allo stesso modo
si chiamano anche i rettori di altri porti delle Riviere e del Domi-
nio genovese *. Ma per documentare la prima comparsa dei sa-
barbari savonesi bisogna attendere gli Statuti del 1345.

La rubrica 79 del libro settimo # detta il regolamento dell’ Off-
cium sabarbarie portus, rippe et darsane comunis Saone, composto
da due membri e da uno scriba, segretario e contabile, eletto dal
Consiglio cittadino con mandato semestrale. I suoi compiti sono
tanto ampi quanto generici: disporre misure, ordini ed istruzioni
nei confronti di chiunque abbia imbarcazioni di qualsiasi tipo nel
porto, nel mare antistante e lungo tutto il perimetro costiero di
approdo e di carenaggio *. Ogni loro disposizione, purché non
contraria agli Statuti, dovra essere osservata inviolabiliter e fatta
osservare dal Podesta e dagli altri rectores civitatis; il Podesta, per
parte sua, dovra sancire le condanne stabilite dai sabarbari e ri-
scuoterne le eventuali pene pecuniarie.

Nello specifico, tuttavia, le singole norme di polizia e manuten-
zione portuale sono distribuite nei vari libri della compilazione
statutaria e sono pertanto competenza del governo comunale,
rappresentato dalla persona dello stesso Podesta. Spetta a lui,
dunque, fare requisire tutte le pietre utili per il molo, fare osser-
vare i tempi massimi di occupazione dei luoghi di attracco e di
carenaggio e dei cantieri navali, ordinare ai proprietari di imbar-
cazioni di oltre 150 mine di portare dopo ogni viaggio o almeno
una volta all’anno un carico di pietre per rinforzare il molo, vigi-
lare affinche la sabbia per zavorrare sia estratta soltanto dalla 7ipa
e dai dintorni del molo ¥, Di fatto, la genericitd dei loro compiti
lascia peraltro supporre che i sabarbari trecenteschi siano investi-
ti di una sorta di delega podestarile circa la giurisdizione e 'am-
ministrazione portuale.

La compilazione statutaria del 1404 sancisce invece de jure le
responsabilita gestionali dei sabarbari. Gia da un punto di vista
formale, la legislazione quattrocentesca assegna loro un rilievo
singolare: la rubrica “De Officio sabarbariorum moduls, portus et
rippe” viene subito dopo quelle dedicate al governo comunale,
cio¢ alla nomina od alla elezione ed alle competenze del Podesta
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e dei suoi collaboratori, dei giudici, del Gran Consiglio, degli An-
ziani, dei massari, dei maestri razionali e dei ministrali . In essa
Iintero regolamento portuale ¢ stato concentrato, e non ¢ pil
quindi disperso come nella redazione trecentesca. E possibile
quindi che il legislatore abbia preso atto di una situazione gia
operante de facto, ma anche che abbia voluto accrescere il potere
dei sabarbari nel quadro di una piti omogenea sistematizzazione
della normativa portuale. Certo & che i loro compiti di giurisdi-
zione (manutenzione ordinaria delle strutture e controllo dell’at-
tivita) e di polizia sono evidenziati con efficacia.

Da un lato i due sabarbari, prob: et experti vire literati. . .experti
in arte maris, ed il loro segretario sono investiti, in materia por-
tuale, dello stesso potere del Comune; loro compito principale &
la cura custodiri faciendi ac conservandi ac manutenends i due pon-
tili e la chiatta o le chiatte per dragare il fondo, nonché il control-
lo del funzionamento del faro. Vengono inoltre ribadite, in forma
sintetica, le disposizioni trecentesche relative al prelievo della sab-
bia per zavorrare dalla plagia portus ed il trasporto annuo da parte
di ciascuna imbarcazione di una barchata lapidum per rinforzare il
molo. Dall’altro lato la competenza dei sabarbari riguarda la sicu-
rezza e la prevenzione: spetta a loro controllare che le imbarcazio-
ni siano ben ormeggiate cosi da non arrecarsi vicendevole danno
e combattere il sovraccarico applicando borchie di ferro alle fian-
cate di tutti i natanti oltre le 100 mine, per indicarne dall’esterno
il limite massimo di galleggiamento. Nessuno potra caricare #zsi
usque ad dicta signa ferrea, e le imbarcazioni in arrivo sovraccari-
che non potranno attraccare e comungue non verranno scaricate.
Dal I novembre al I marzo, infine, le imbarcazioni minori (bar-
che, saettie e leudi) in navigazione nel Tirreno non potranno tra-
sportare se non poma vel fructos alios. Tutti i contravventori di
queste norme saranno condannati e multati dagli stessi sabarbari,
con procedimento sommatio e che non ammette appello *.

Le magistrature comunali sono confinate sullo sfondo da que-
sta normativa: come collaboratori dei sabarbari nella loro attivita,
come esecutori dei loro suggerimenti in tema di lavori e di manu-
tenzione, come appaltatori della chiatta ™.

2:2. La fiscalitd ed i finanziamenti
Passando dagli aspetti normativi a quelli piti prettamente
gestionali, il rapporto fra il Comune ed il suo apparato portuale si
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viene delineando nei suoi compiuti aspetti operativi.

11 porto & ovviamente per il Comune una fonte di rendite, nel
senso che alcune imposte indirette colpiscono gli utenti delle sue
infrastrutture. La prima a comparire in ordine cronologico, nella
documentazione contabile di cui disponiamo, & la tassa sul fanale;
assente nel pill antico registro superstite, quello della Massaria
del 1339, essa viene iscritta fra le entrate nel cartulario dei Quat-
tro Governatori alla fine del 1343 con il nome di gabella faro .
Chiamata faro et anchoragij nel 1348-49, a partire dal 1415 assu-
me il nome di gabella fanalis che mantiene con alcune variazioni
sino al 1440, dopo di che viene chiamata gabella anchoragii . Nel
1395 ¢ registrata la gabella pedagi portus et ripe, che non modifi-
ca la sua denominazione per tutto il periodo di cui ci stiamo oc-
cupando, e cioé sino al 1460 . Nel 1417, infine, fa la sua com-
parsa la gabella schariorum, anch’essa presente poi sino al 1460 *.
Altre contribuzioni portuali figurano invece in modo del tutto
sporadico: nel 1350 ¢& la volta della gabella de uno pro centenario
super pamphilo et navigio, che poi non & piti iscritta in alcun regi-
stro successivo; nel solo 1420 si esige la gabella ripe et mercancie e
nel solo 1422 la gabella nova mercanciarum .

Tutte queste tasse non vengono comunque riscosse dai magi-
strati portuali, ma appaltate annualmente secondo il tradizionale
sistema genovese: il loro gettito non & quindi destinato a finanzia-
re la gestione dello scalo, ma confluisce nelle entrate fiscali comu-
nali. La perdita dei capitolati d’appalto non ci permette di cono-
scere gli utenti ed i servizi interessati dalle singole esazioni; solo
per analogia con la situazione genovese si pud ipotizzare che la
tassa del fanale o dell’ancoraggio costituisca il diritto di ormeggio
delle imbarcazioni minori e quella del pedaggio ’ormeggio delle
grandi navi (vipaticum), mentre la tassa sugli scali riguarda forse
I'uso degli stessi per costruzioni o riparazioni navali. L'ignoranza
delle percentuali di tassazione, d’altra parte, ci impedisce anche
di usare gli importi come indice quantitativo delle attivita portua-
li: la tabella 1 non pud quindi suggerire alcuna dinamica congiun-
turale delle attivita marittime savonesi. Non si dimentichi poi che
la somma incassata dal Comune e quindi registrata nella sua con-
tabilitd & quella versata dal vincitore dell’appalto, e rappresenta
percio soltanto il gettito presunto dell’imposizione.

Seppure tecnicamente legate al porto, le gabelle portuali non
vengono dunque impiegate per la sua gestione. Una sola eccezio-
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ne & nota: quella che si verifica nel 1427, allorché il ricavato della
riscossione decennale anticipata della gabella fanalis viene desti-
nato alla ricostruzione del faro *.

Di quali entrate ordinarie pud dunque disporre I’amministra-
zione portuale per fronteggiare le spese, pure ordinarie, di manu-
tenzione dello scalo? La risposta pud solo essere data per difetto.
Lopus portus et moduli, come organismo di manutenzione por-
tuale diretto dai sabarbari, ¢ infatti in funzione permanente. Ma
le sue attivita quotidiane ci sfuggono, perché non se ne & conser-
vata la contabilita, essendo andati perduti i cartulari redatti dallo
scriba a norma degli Statuti 7. Conosciamo solo quei casi in cui,
per carenze finanziarie dell’organismo o per particolare rilevanza
dei lavori, ¢ il Comune a farsi carico direttamente delle opere,
pur affidandone talvolta ’esecuzione agli stessi sabarbari. Nume-
rosi interventi di questo tipo verranno citati nel capitolo seguen-
te, a proposito della ricostruzione dopo I'attacco genovese.

Sconosciute nel loro ammontare perché assenti dalla contabi-
lita comunale, ma proprio per questo identificabili nella loro
esclusiva destinazione, sono le due entrate che gli Statuti riserva-
no al finanziamento del porto. La prima & rappresentata dagli in-
troiti delle ammende inflitte dai sabarbari nella loro funzione di
polizia, fissate genericamente in 40 soldi dalla legislazione trecen-
tesca ed analiticamente precisate, da un minimo di una lira ad un
massimo di 10 lire, in quella quattrocentesca *. Sul gettito di que-
ste ammende non ci & pervenuta nessuna notizia, neppure indi-
retta o frammentaria.

La seconda entrata & quella dei legati fiend:i operi portus et
moduli, cioé un’imposta sui legati testamentari destinata, in
egual misura, anche alla fabrica Ecclesie Saonensis. Essa colpisce
i patrimoni oggetto di testamenti a partire da un ammontare di
10 lire, in modo piuttosto schematico secondo gli Statuti del
1345 ed in modo piu articolato secondo quelli del 1404. In en-
trambe le versioni tuttavia, come mostra la tabella 2, 'incidenza
delle aliquote di tassazione sulle diverse fasce patrimoniali &
tutt’altro che equa”. In condizioni normali I'imposta viene pro-
babilmente versata ai sabarbari e quindi non ci & nota. Ma negli
anni di gestione straordinaria dell’organismo portuale fra il 1448
ed il 1454 centoundici legati vengono versati complessivamente,
in diverse riprese, nelle casse comunali e ci permettono quindi
di calcolare con una certa approssimazione un presunto gettito
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annuo (almeno per il 1448-49) attorno alle 270 lire ®. Si tratta
comunque di un periodo di particolare pressione fiscale, e con
esazioni limitate alle aliquote pit alte. Sembra tuttavia ragione-
vole ipotizzare che nella gestione ordinaria, con una esazione
pili estesa ma meno pressante, il gettito non dovrebbe discostar-
si molto da questa cifra .

2:3. 1] personale ed i salari.

Per quanto indeterminabili nel loro ammontare, le entrate sta-
tutarie dovrebbero dunque consentire all’amministrazione por-
tuale di finanziare la gestione ordinaria. Vedremo fra breve che di
fatto cid non si verifica quasi mai, anche se in realta non sappia-
mo in quale rapporto percentuale la spesa ordinaria si ponga ri-
spetto a quelle straordinarie sostenute dal Comune. E certo co-
munque che essa & in grado di coprire quasi totalmente la remu-
nerazione degli addetti al porto: e cid perché questa voce compa-
re nei registri comunali in maniera del tutto sporadica.

I primi salariati della lista, e cioé gli stessi sabarbari ed il loro
segretario, non vengono mai pagati dal Comune. Sono percio gli
Statuti ad informarci sulla loro retribuzione: nel 1345 essa ¢ fissa-
ta in 20 soldi a testa al semestre (una cifra davvero simbolica), pit
la meta delle multe riscosse; nel 1404 & limitata alla sola meta del-
le multe @,

Il pilota della chiatta per dragare il porto compare due sole
volte: nel 1343 come nauclerius plate e con un salario annuo di 42
lire, nel 1348 come magister platarum ed un salario annuo di 20
fiorini, pari a 27 lire e 10 soldi ®. Una sola volta, nel 1440, & iscrit-
to nel bilancio comunale il custode della chiatta, con il pit che ri-
spettabile salario annuo di 80 lire .

Di maggiori citazioni gode invece il custode del fanale, le cui
retribuzioni hanno una variabilita davvero sconcertante. Nel
1343, come custos turris faro moduli, percepisce 9 lire all’anno ©.
Nel 1409 si presenta come custos portellj et lanterne modulj, quin-
di con il doppio incarico di custodire il portello delle mura citta-
dine ed accendere il fanale, e la sua paga passa a 28 lire ., Nel
1416, come custode del solo fanale, percepisce 50 lire all’anno e
nel 1420 addirittura 80 lire . Ma solo due anni dopo il suo sala-
rio & dimezzato, mentre dal 1431 al 1440 si assesta sulle 60 lire
annue %,
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3. LE OPERE PORTUALL

3:1. La pulizia dei fondali.

11 principale impegno delle autorita portuali comunali & stato,
per lunghissimi anni, la lotta contro I'insabbiamento. La causa
del fenomeno va ricercata in due caratteri geo-morfologici dello
stesso litorale savonese ¢, Il primo & la presenza verso ponente di
un vasto deposito sabbioso e detritico pliocenico, che si estende
per circa sei chilometri dalla rocca del Priamar sino a Capo Vado
e che nel corso di millenni ha colmato un golfo profondo, grazie
all’azione opposta ma combinata del mare da un lato, dei torrenti
Segno, Quiliano e Letimbro dall’altro. Il secondo ¢ la dominanza
di un moto ondoso complessivamente diretto da sud-ovest verso
nord-est, che ha costantemente trasportato parte della massa de-
tritica lungo la costa al di 12 del promontorio del Priamar, deposi-
tandola sulla sponda dell’antico bacino portuale. Non si dimenti-
chi poi 'importanza dell’azione umana, rappresentata dalle deie-
zioni fognarie e dallo scarico di rifiuti.

1l graduale arretramento della linea di battigia lungo la 7ipa pri-
mitiva & documentato storicamente: agli inizi del Duecento essa si
trova davanti alla piazza di San Pietro, ad almeno 70-80 metri
dall’attuale calata, mentre nel 1285 fra la piazza ed il mare & gia
stata costruita una casa ed alla fine del Trecento sullo stesso spa-
zio sorgeranno quattro file di edifici °. Per salvare la 7zpa dall’in-
sabbiamento, oltre che per aumentare il perimetro di attracco, si
costruisce dunque il primo molo — quello chiamato poi di Sant’E-
rasmo. L'evento ha una conseguenza immediata: la creazione di
una spalla d’appoggio su cui i materiali detritici sedimentano,
formando all’esterno del molo una penisola sabbiosa su cui ver-
ranno poi edificati il Borgo del Molo e I’Arsenale. Ma i risultati
non sono quelli sperati: nonostante il progressivo allungamento
del primo molo e la costruzione del secondo perpendicolare ad
esso, la sabbia continua a doppiare la punta di Sant’Erasmo, an-
dandosi a depositare nel bacino portuale.

Gli Statuti del 1404 sono espliciti: la lotta & contro la sabbia
che entra senza sosta nel porto, arena que jndefficienter jngreditur
portum "', Ma dove avviene il deposito? Nel 1345 si impone di
estrarre la zavorra in ripa Saone, a ponte posito in mari ante
platheam Columbi usque modulum e post modulum Saone et juxta
modulum ™. Disposizione forse generica ma inquietante: il rischio
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di insabbiamento incombe in pratica su tutta la banchina portua-
le, con la sola eccezione della zona della Quarda. Nel 1404, inve-
ce, i sedimenti sono localizati i rippa portus o in litore portus: il
che potrebbe indicare forse solo lo spazio fra i moli, al di 12 della
darsena vecchia ”. Il secondo molo (quello chiamato delle Casse),
opportunamente prolungato, avrebbe dunque salvato la banchina
primitiva, ma sarebbe diventato a sua volta punto d’appoggio per
nuovo insabbiamento sul suo lato esterno.

Gli strumenti usati per dragare il fondale sono la chiatta (plata
o platha nel Trecento, thata o jhata nel Quattrocento) ed il ponto-
ne (pontonus). Alcune caratteristiche delle due imbarcazioni sono
ricavabili da fonti documentarie ed iconografiche genovesi, po-
steriori di uno-due secoli. Entrambe hanno forma rettangolare ¢
chiglia a fondo piatto, a mo’di zattera. Il pontone, piti grande, &
munito di ruote e di “cucchiaie” che dragano il fondo con mecca-
nismo ad argano. La chiatta, pitt piccola, sarebbe deputata al solo
trasporto del materiale estratto. Le stesse fonti evidenziano il no-
tevole logorio di questi mezzi, che necessitano di continua manu-
tenzione e riparazione; la vita media di un pontone genovese sa-
rebbe di trent’anni ™. I nostri documenti, inoltre, ci informano
che la chiatta & corredata con una vela e con otto o undici remi e
dispone di una scialuppa con due o quattro remi .

Sembra che, in condizioni nomali, i sabarbari possano contare
su di un pontone e due chiatte — anche se gli stralci di bilanci co-
munali relativi al lavoro di dragaggio non citano mai il pontone, €
indicano due chiatte all’opera in poco pit della meta dei casi. E
del 1346 la nomina di un responsabile pontoni et platarum . Un
pontone nuovo viene costruito nel 1344, grazie ad un prestito di
900 lire rimborsato 'anno seguente; un altro viene varato nel
1360, con una spesa di 549 lire e 10 soldi interamente coperta da
un prestito forzoso sottoscritto da 81 contributori . Nel 1356 il
pontone ¢ ormeggiato nell’Arsenale, mentre nel 1398 si trova sot-
to una tettoia nella vecchia darsena %,

Le prime chiatte contemplate dalla contabilitd comunale sono
le due costruite nel 1342-43 con una spesa di 82 lire e 12 soldi ™
nel 1346-48 se ne allestiscono altre due, con una spesa di almeno
300 lire ®. Negli anni seguenti il Comune interviene solo per fi-
nanziare riparazioni e manutenzione *. Per ritrovare I'iscrizione a
bilancio di una chiatta nuova bisogna attendere il 1440; nel 1443
un’altra chiatta e due scialuppe costano 264 lire; nel 1457, infine,
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si paga I'ultima chiatta della nostra serie ®

L’attivita della chiatta & dunque soprattutto quella pro
vachuando portum Saone de sabiono, come precisa la stessa conta-
bilita comunale, ma anche quella (rivolta allo stesso fine) di por-
tare pietre sulla punta dei moli per allungarne o comunque
rinforzarne il perimetro protettivo. Il primo documento al riguar-
do & infatti una pergamena del 1366, riportante 'appalto di una
chiatta vecchia e di una nuova da costruire concesso a Giovanni
Catullo, il quale si impegna ad asportare sabbia dai fondali a 70
soldi al carico ed al tempo stesso a trasportare pietre 4 capite Vadi
deversus Piraziam ad modullum, fra meta maggio e meta agosto, a
150 soldi al carico ®.

Le attivita di pulizia dei fondali finanziate dal Comune (di
quelle di rinforzo dei moli ci occuperemo nel paragrafo seguente)
sono riportate alla tabella 3, in modo da poterne ricavare alcune
considerazioni. La prima & che il lavoro si concentra fra aprile ed
ottobre, e comunque non ha quasi mai luogo nel trimestre dicem-
bre-febbraio. La seconda & la notevole variabilita dei costi unitari
di appalto (cioé i soldi pattuiti per ogni carico o chiattata), che
puo dipendere sia da fattori di mercato condizionanti la gara sia
soprattutto dalle diverse stazze delle imbarcazioni; si tenga pre-
sente, per quanto riguarda il 1454, che la portata media di un leu-
do & di 65 mine e mezza, pari a circa 6 tonnellate ¥, Lultima con-
siderazione riguarda I'attivita annua: considerati come medie dei
valori disponibili in periodi di tempo determinati, i viaggi della
chiatta carica di detriti tendono ad aumentare sino al 1439, dimi-
nuiscono poi alla ripresa dei lavori dopo I'occupazione genovese
e si impennano vertiginosamente nei secondi anni Cinquanta:

1409-1429: 304 viaggi all’anno
1430-1439: 490 viaggi all’anno
1444-1454: 412 viaggi all’anno
1455-1460: 2048 viaggi all’anno.

Cio sembra indicare che i rischi di insabbiamento siano gia
particolarmente gravi alla vigilia dell’attacco genovese (nel 1439
le chiattate di sabbia e detriti asportati sono 1078). Ma a partire
dall’agosto 1440 gli occupanti fanno rovinare nello specchio por-
tuale almeno parte della torre del faro e altre strutture, nonché
una porzione dello stesso molo, ed affondano nel porto almeno
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una nave ed una galera cariche di pietre ®. Il risultato & che il 3
ottobre il doge Tommaso Campofregoso pud dichiarare che “por-
tus ipse iam repletus est vel quasi” *. A questo disastro si aggiun-
gono tre anni di forzata inattivita: la situazione che i sabarbari si
trovano a fronteggiare nel 1443 dev’essere drammatica. Ma solo
dopo dieci anni il lavoro della chiatta si fa frenetico: per maggiori
capacita tecniche o materiali, per insufficienza dell’attivita svolta
sino ad allora, per aumento improvviso del fenomeno di insab-
biamento? Certo & che la chiatta del 1455, con sei viaggi e mezzo
per giornata lavorativa, & la pit solerte mai vista all’opera; di que-
sto bisogna forse dare atto al suo appaltatore, Antonio da Monte-
barro. Negli anni seguenti, agli ordini dello stesso Antonio, i viag-
gi giornalieri aumentano ancora, sino a raggiungere i nove e mez-
zo nel 1459: ma in questo periodo le chiatte impiegate sono due
e, almeno a giudicare dai costi dell’appalto, la loro portata dev’es-
sere assai inferiore a quella delle imbarcazioni dei decenni prece-
denti.

3:2. Manutenzione e riparazione.

Nessuna struttura portuale, si & detto, & stata costruita ex 7o-
vo nel corso del periodo di cui ci stiamo occupando. Ma certo il
molo si giova a meta del Trecento di riparazioni importanti e
forse anche di ampliamenti sostanziali. Fra il 1344 ed il 1346
Michelino Popo, ufficiale comunale espressamente eletto, spen-
de 1210 lire, 10 soldi e 2 denari ad opus pontoni et moduli. La
contabilitd comunale non ci ragguaglia purtroppo sul motivo
delle spese, limitandosi ad elencare quelle per stoppa, pece, le-
gname, chiodi, mastri calafati e mastri d’ascia, patroni, timonieri
e marinai per riparare e poi manovrare il pontone e le chiatte;
ma Pammontare della spesa & tale da far supporre che i lavori
siano stati rilevanti ¥. Nel 1351 viene riscosso un prestito forzo-
so per il porto (38 contribuenti, con un versamento fisso di 25
lire a testa, per un totale di 950 lire) e I'anno seguente Nicolo
Parpaglione e Pietro Calandria spendono 705 lire, 14 soldi e 10
denari non solo ad faciendum aptari platas, ma anche ad facien-
dum laporam in capite moduli ®. Questi ultimi lavori devono
avere modificato la fisionomia del molo (non sappiamo natural-
mente se quello di Sant’Erasmo o quello delle Casse), dal mo-
mento che nel 1359 la contabilita di tre galere in costruzione nei
cantieri cittadini per conto di Ludovico Boccanegra registra il
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trasporto di una tavola a partenza de mulo (per modulo) de novo
construto ®,

Negli anni seguenti le cure per il molo si diradano. Un prestito
di 200 genovini d’oro per opere portuali viene concesso al Co-
mune da Giacomo Ferrari di Varazze nel 1384, ma la perdita dei
registri contabili di quegli anni non ci consente di conoscerne
I'impiego *. I sabarbari spendono 59 lire e mezza nel 1416 e 40
lire e mezza nel 1424, allorché si riparano la torre del molo e
I’Arsenale .

I pontili di legno lungo la calata, certo pitt deteriorabili, richie-
dono interventi pit frequenti. Dopo le gia ricordate riparazioni
del 1340, uno di essi viene ricostruito nel 1357, con una spesa di
380 lire, 15 soldi e 5 denari *. Nel 1424 i sabarbari organizzano le
riparazioni del pontile antistante la porta di piazza Colombo, ma
solo quattro anni pill tardi entrambi necessitano di ulteriore ma-
nutenzione *. Passano altri quattro anni, ed i sabarbari vi spendo-
no ancora ben 449 lire, 17 soldi e 4 denari **. Nel 1435 & la volta
del solo pontile di piazza delle Erbe, nel 1437 nuovamente di en-
trambi *.

11 faro & oggetto di lavori importanti nel 1427, allorche il Co-
mune si accorda con Oberto Carbone falegname per ricostruirne
la lanterna di vetro ed il soprastante tetto di legno. Il Comune
fornisce quattro quintali di vetri nonché ferramenta, chiodi, le-
gname, corde ed operai e provvede a restaurare la capella lanterne
(forse il nucleo primitivo della futura chiesa di Sant’Erasmo), con
una spesa di 284 lire, 6 soldi e 2 denari — mentre ad Oberto, per
la posa in opera dei materiali, vanno 510 lire *.

3:3. Lattacco genovese del 1440 e la ricostruzione.

Tutte queste attivita di ordinaria manutenzione e di riparazione
subiscono tuttavia un drammatico arresto, ed anzi sono del tutto
vanificate, dalla “spedizione punitiva” che il Comune genovese
organizza contro quello savonese federato nel 1440, il cui princi-
pale obiettivo fisico & naturalmente il suo porto. Le cause politi-
che ed economiche che portarono all’improvviso inasprimento di
un contenzioso che durava in realtd da almeno due secoli esulano
dall’ambito di questo studio - e sono peraltro almeno parzialmen-
te ancora oscure. Certo & che a gennaio il Comune savonese cerca
di prendere tempo inviando ambasciatori, mentre fra marzo e
maggio si moltiplicano i segnali di insofferenza e le iniziative ge-
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novesi contro le navi savonesi accusate di evadere i dazi 7. Ma gia
il T febbraio il doge Tommaso Campofregoso comunica a suo fra-
tello Giovanni, residente a Savona con la carica di capitano, la
sua intenzione di risolvere il problema una volta per tutte *. II 30
luglio i Savonesi chiedono di intavolare un’estrema trattativa, ma
tre giorni dopo i loro rappresentanti non si presentano all’appun-
tamento: quello stesso giorno, il 2 agosto, il doge informa i suoi
rappresentanti a Savona del dettagliato piano di attacco contro la
citta ribelle *. Esso ha luogo all’alba di venerdi 4 agosto 1440, al-
lorché cinque galere genovesi cariche di armati entrano nel porto,
occupando rapidamente e senza colpo ferire la citta sorpresa ed
impreparata. Due giorni dopo di fronte a 340 cittadini radunati
per I'occasione, i governant1 genovesi possono allora affermare
senza mezzi termini: “Quella citaé si é in le mani nostre, e si se ne
po’ disporre como mero parrd”. Nel corso della stessa riunione vie-
ne esposto il programma del nuovo regime di occupazione: tra-
sferire a Genova ed incarcerare almeno centocinquanta Savonesi
fra i pit sospetti, disarmare gli altri, distruggere il molo e le mura
marittime '®.

La distruzione del molo ed il riempimento del porto, mzolis di-
rutio et impletio portus, sono lavori da non rinviare — ribadisce il
doge il 9 agosto in una lettera al fratello: e sara bene far cadere
nel porto la torre del faro, in modo da riempirlo con le sue mace-
rie ' Quest ultima operazmne ¢ eseguita rapidamente — anche
se, come gia detto, il faro sara messo fuori uso ma non verra ab-
battuto: fra il 13 ed il 15 agosto si ammassa nella torre legno im-
bevuto d’olio e si pagano venti operai e capomastri per incendiar-
la ' Intanto, sin dallo stesso 15 agosto, le chiatte cominciano a
lavorare per riempire il porto e per riempire di pietre una nave ed
una galera. La nave di Filippo Nattone, infatti, sequestrata con al-
tre due al momento dell’attacco ed inviata a Genova, fra il 18 ed
il 25 agosto viene rimandata a Savona per essere affondata nel bel
mezzo del porto, 13 dove possa arrecare il massimo danno, segui-
ta ben presto da una vecchia galera destinata allo stesso scopo '®.

Da allora in poi i lavori di demolizione sono pianificati con cu-
ra: fra I'8 agosto ed il 31 gennaio diverse squadre di muratori e
di magistri de picono, armate di mazze e di pali di ferro, si succe-
dono nel lavoro, ad dirrutionem moduli et devastationem
portus'™. Gia il 3 ottobre, come precedentemente ricordato, la
nave di Giacomo Lomellino, sorpresa da una tempesta, attracca
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a Savona con difficolta e pericolo, poiché portus ipse repletus est
vel quasi '”. Complessivamente, fra il 15 agosto 1440 ed il 26
gennaio 1441, le expense facte pro dirruendo modulum Saone
iscritte nel bilancio del corpo d’occupazione ammontano a 2377
lire e 15 soldi genovesi, pari a circa 4160 lire savonesi, poco pill
del 7% della spesa complessiva sopportata nello stesso periodo
dall’ Officium Saone ™.

Il regime di occupazione genovese dura sino al 31 gennaio
1443 ' E probabile che alla sua fine non sia estranea la deposi-
zione dal dogato di Tommaso Campofregoso (19 dicembre 1442),
rimpiazzato il 28 gennaio 1443 da Raffaele Adorno . Non si sa
quando sia effettivamente iniziata la ricostruzione del molo, affi-
data ad un Officium Moduli appositamente costituito (composto
da Giuliano Corso, Urbano Fodrato e Giovanni Sghisolla), dota-
to di propria contabilita, che sin dai suoi primi atti si occupera
non solo delle riparazione, ma anche di lavori di ampliamento (%
opera fabrice sive reparationis moduli). La prima partita contabile
¢ comunque iscritta sul libro mastro comunale sotto la data del
27 aprile 1443 ed il primo riepilogo di spese sotto la data del 17
dicembre 1445'%,

1l triennio di attivitd 1443-45 viene finanziato con I'emissione
di obbligazioni nel debito pubblico (loca), con il gettito di im-
poste indirette (gabelle), con donazioni e con un prestito forzo-
0 (mutuum) ed attribuito ad scarsum, cioé a cottimo, in tre lot-
ti successivi ai mastri muratori Giuliano da Cairo, Benedetto
Belingerio e Simone Gallo. Essi eseguono opere di ricostruzio-
ne e di allargamento della struttura (pro duplicare dictum modu-
lum), nonché di prolungamento della sua estremita occidentale,
quindi presumibilmente di quella del molo delle Casse (cu
supplemento passorum in capite dicti moduli, pro fabrica passus
seu muri super modulo a parte occidentis), per un ammontare
complessivo di quasi 6500 lire. Nel successivo triennio 1446-48
i lavori proseguono i capite moduli, finanziati da imposte indi-
rette, sotto la direzione di Antonio da Sampierdarena ed anco-
ra di Giuliano da Cairo e Simone Gallo, i quali vi depositano
57 metri lineari e 27 metri cubici di pietre, in parte almeno
reimpiegando esplicitamente il materiale gettato a mare duran-
te le distruzioni precedenti (ad elevandum et extrabendum lapi-
des de portu Saone et eas reponendum super modulum), copren-
do il tutto con 630 lastre (zhapazolli) e circondandolo con un
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muro di 7635 mattoni (pro eius scarso paramuri sive passorum
qui sunt circum circa dictum laborerium). La spesa per questo
triennio & di circa 1740 lire '°,

Nel frattempo, come gia ricordato, riprende la lotta contro l'in-
sabbiamento del porto, che anzi (come gia detto) raggiunge in
questi anni i massimi livelli di attivitd. La prima jhata nova, corre-
data di almeno due scialuppe, inizia lattivita gia il 30 giugno
1443, sotto la guida dello stesso muratore Simone Gallo™, Nel
1444 e nel 1448 vengono riparati i pontili 2. Nel 1452 Domenico
Campione e Abramo de Ruggero incassano un prestito forzoso di
525 lire 2 soldi e 6 denari, erogato da 108 contribuenti, per finan-
ziare i lavori occaxione evacuandi plagiam portus et rippe >

Dopo un periodo di sosta, nello stesso 1452 riprende attivita
riguardante il molo, finanziata da imposte sui legati testamentari
ed assegnata a cottimo a Giacomo Castellazzo, il quale costrui-
sce muri di rinforzo e ripara i danni causati dalla nave di Otta-
viano Corso, con una spesa di quasi 610 lire ', Tre anni dopo,
nuovamente sotto la direzione di Giuliano da Cairo, i lavori ri-
guardano ancora in parte Pestrazione di pietre e detriti dalle vi-
cinanze del molo, ma sono soprattutto rivolti al molo occidenta-
le, che viene raddoppiato per meta nella sua larghezza dalla par-
te verso il porto (in medietate fabrice moduli ab occidente, ad jm-
plendo modulum et fabricando eum versus portum). 1l finanzia-
mento, per circa 420 lire, & assicurato questa volta grazie ad una
donazione di 700 lire milanesi effettuata da Antonio Simone
Botticella di Milano '”.

Nel 1457, infine, i lavori di dragaggio dei fondali e quelli di ri-
parazione del molo confluiscono in una sola partita contabile in-
sieme con quelli per la costruzione di una nuova chiatta e per la
rimozione delle navi di Antoniotto Doria e di Maurizio Cattaneo,
submerse in portu Saone, per un ammontare complessivo di 1927
lire, 6 soldi e 4 denari "¢,

4. CONCLUSIONE: IL,. COMUNE ED IL SUO PORTO.

In questo breve studio si & cercato di delineare un profilo stori-
co del porto savonese nell’arco di circa centoventi anni fra Tre e
Quattrocento, nell’ottica quasi esclusiva dei suoi aspetti gestiona-
li. U'obiettivo era infatti quello di ricostruire ed analizzare il ruolo
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del Comune in tale gestione, ricorrendo a tutta la documentazio-
ne pubblica disponibile. In conclusione, alcuni aspetti sono
emersi con sufficiente chiarezza.

Uno ¢ il tentativo legislativo, compiuto con gli Statuti del 1404,
di unificare e sistematizzare le competenze e le responsabilita co-
munali sul bacino portuale. Un altro, di carattere per cosi dire
strutturale (e che in certa misura interviene a vanificare il prece-
dente), & I'insufficiente grado di autonomia finanziaria concesso
alla magistratura portuale, le cui rendite statutarie sono troppo
modeste per il proprio fabbisogno finanziario, spesso anche solo
quello della spesa corrente. Nel periodo di cui ci siamo occupati
la contabilita comunale superstite & relativa infatti a 74 anni, in 52
dei quali le spese portuali vanno in diversa misura a gravare sul
bilancio comunale — segno che il disavanzo di esercizio & quasi
costante. Un’analoga situazione si registra peraltro anche nel por-
to genovese, ed & stato suggerito quindi che essa sia in realta frut-
to di una scelta precisa '”.

11 terzo aspetto, peraltro non collegato con il precedente, ¢ la
bassissima pressione fiscale esercitata dal Comune sulle attivita
portuali. Le tre imposte indirette collegate con 'uso delle struttu-
re (attracco e carenaggio) garantiscono infatti gettiti fra i pitt bas-
si di tutte le gabelle. Piti che un esteso grado di evasione (obietti-
vamente poco probabile in questo campo), cid sembra indicare
quote imponibili assai modeste. Mancano del tutto a Savona tas-
sazioni percentuali sul valore delle merci analoghe a quelle dei ca-
rati genovesi, frutto di ingenti proventi per quel Comune ", 1l
fatto sarebbe facilmente spiegabile, considerando che in realta, a
norma delle Convenzioni, gli utenti del porto savonese sono te-
nuti al pagamento dei carati al Comune dominante. Ma la sensa-
zione, almeno alla luce di una documentazione ancora da analiz-
zare (e la cui analisi certo presentera non pochi ostacoli), & che
tale pagamento avvenga saltuariamente e sporadicamente '°. Vie-
ne allora da domandarsi come e perché Genova abbia potuto tol-
lerare sino al 1440 la concorrenza di un autentico “paradiso fisca-
le” in un Comune federato a poche miglia nautiche di distanza —
dato e non concesso che la rappresaglia del 1440 abbia poi risolto
il problema.

11 quarto aspetto, a proposito del quale la chiarezza gia sembra
del tutto svanire, & quello dei lavori eseguiti sulle strutture. La
profonda ignoranza della topografia portuale prima e dopo ci im-
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pedisce infatti di distinguere con accettabile sicurezza i lavori di
manutenzione da quelli di ampliamento. Sembra comunque asso-
dato che il molo (non si sa quale dei due) sia stato sostanzialmen-
te ingrandito fra il 1344 ed il 1346 e che il molo occidentale,
quello detto poi delle Casse, sia stato prolungato e raddoppiato
nella sua larghezza fra il 1446 ed il 1455.

A questo punto sorge spontanea la domanda: perché le attrez-
zature portuali vengono ampliate? Per rispondere ad una effetti-
va aumentata richiesta di servizi e di prestazioni? Una risposta
positiva sembrerebbe ovvia, ma la ricerca di conferme obiettive si
fa estremamente ardua. Ci si inoltra infatti nel campo, di per sé
assai stimolante, dello studio del porto come impresa economica,
e quindi dei suoi rapporti con la congiuntura. Un campo di stu-
dio che comprende non solo le relazioni del porto con il suo en-
troterra e con gli altri porti, ma anche lo sviluppo delle sue atti-
vita per cosi dire istituzionali di trasporto e di manutenzione (ivi
compresa la cantieristica) e di quelle commerciali (import-export
in senso stretto, mercato finanziario, attivita assicurative), nonché
le variazioni demografiche, I’entita e le modalita degli approvvi-
gionamenti, il ruolo di moltiplicatore industriale svolto dal porto
e, collegato con esso, il fenomeno della sostituzione di importa-
zione — per limitarci ad elencare sommariamente gli affascinanti
temi di ricerca proposti da Frédéric Mauro .

La mancanza di imposte sul valore delle merci in transito impe-
disce qualsiasi valutazione quantitativa dell’attivita del porto sa-
vonese. L'unica eccezione, un’imposta straordinaria dell’1% sul
commercio da e per la Sardegna, riscossa dal 1 febbraio al 15 ot-
tobre 1452 e dall’11 febbraio al 31 maggio 1453, ha permesso
(con qualche equilibrismo) di valutare in 80.000 ducati il valore
delle merci transitanti annualmente nel porto di Savona —il 15%
di quelle tassate nello stesso periodo a Genova . Ma uno studio
sulle destinazioni delle navi in partenza da Savona ha dimostrato
che, attorno al 1450, & gia in atto un loro irreversibile arretramen-
to nell’ambito di un orizzonte prevalentemente tirrenico, accom-
pagnato da una significativa riduzione della presenza di navi sa-
vonesi a vantaggio di quelle genovesi 2. Cid non significa, natu-
ralmente, che anche gli investimenti nel commercio marittimo
siano soggetti ad una analoga contrazione — e comunque nessun
documento in nostro possesso ci permette, come detto, di ipotiz-
zarne un andamento congiunturale.
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Alcuni indizi documentari sembrano invece dimostrare che
'attacco genovese del 1440 abbia avuto come obiettivo economi-
co quello di eliminare I’attivita armatoriale savonese nei porti an-
glo-fiamminghi'”. Eppure sembra anche di capire che, quindici
anni dopo 'attacco, le strutture portuali savonesi siano pitt ampie
di prima. Ma se i lavori del 1344-46 potevano essere giustificati
dalla generale euforia mercantile presente in tutto ’'Occidente
prima della Grande Peste e della secolare depressione economica
che ne sarebbe seguita, quale interesse pud dunque muovere il
Comune, a meta del Quattrocento, ad investire in un’impresa ap-
parentemente in declino per la propria economia?

Il quadro del porto rivale tracciato con ammirata invidia dal
governo genovese nel 1440, con cui si & aperto questo studio, re-
sta al momento privo di conferme quantitative e di raffronti tem-
porali che non siano solo ipotetici. La storia del porto di Savona
nel Medioevo ¢ in buona parte ancora da riscrivere — e non sem-
bra comunque destinata ad emergere da vaste zone d’ombra irri-
mediabilmente fitte.



La gestione del porto di Savona fra Tre e Quattrocento 29

gabella faro/ gabella

anno Janalis/ pedagis gabella
anchoragiy portus et ripe schariorum

1344 1b.40
1345 1b.70
1346 1b.80
1347 1b.90
1348 1b.75
1349 1b.100
1353 b.65
1355 1b.65
1356 1b.46
1359 1b.60
1360 1b.60
1396 1b.55 1b.43
1397 1b.71
1398 1b.85.3 1b.73
1399 1b.98 1b.88
1400 1b.127
1401 1b.132 1b.74
1409 1b.147 1b.135
1410 1b.102 1b.121
1411 1b.107 1b.147
1416 1b.92 1b.88
1417 1b.100 1b.102 1b.20.5
1418 1b.100 Ib.1115 1b.20.5
1419 16.90 1b.112 1b.20.5
1420 1b.114 1b.131.10 1b.19.3.4
1221 1b.84.10 1b.88 1b.1934
1422 1b.84.10 1b.97 1b.19.3.4
1423 1b.157 1b.97 1b.18.3.3
1424 1b.74.10 1b.106.10 1b.18.3.3
1425 1b.69.10 1b.114 16.18.3.3
1426 1b.62 1b.107 1b.24.15.10
1427 16.78.10 1b.139.10 1b.24.15.10
1428 1b.59.10 1b.212.10 1b.24.15.10
1429 1b.59.10 1b.275
1430 16.59.10 1b.272
1431 1b.59.10 1b.233
1432 1b.59.10 1b.119 1b.72
1433 1b.59.10 1b.130.10 1b.72
1434 1b.59.10 1b.193 1b.72
1435 1.59.10 1b.162 16.95.11.8
1436 1b.59.10 1b.158 1.95.11.8
1437 1b.59.10 1b.180 1.95.11.8
1438 1b.88 1b.288.10 1b.106.8
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1439 1b.132 1b.268 15.106.8
1440 1b.150.18 1b.234 1b.106.8
1442 1b.112 1b.52.10
1443 15.80 1b.74
1444 1b.94 1b.78
1445 1b.135 1b.142 1b.116.10
1446 b.197 1b.189 1b.80
1447 1b.157 1b.168 1b.80
1448 1b.114 1b.141 1b.150
1449 1b.165 15.168.10 1b.100
1450 15.189 15.189.10 1b.100
1451 1b.152.10 1b.172 1b.80
1452 16.197 1b.200 1b.98
1453 1b.148 1b.249 1b.100
1454 1b.153 1b.262 1b.100
1455 1b.244.10 1b.363.15 1b.70
1456 1b.247 1b.525 1b.70
1457 1b.202.10 1b.377 1b.70
1458 1b.151 1b.281 1b.70
1459 Ib.127 1b.238 16.70
1460 1b.142 16.247.10 1b.80

Tabella 1. Gettito delle imposte indirette sui servizi portuali {in lire, Ib., e soldi).

Staruti 1345 Statuti 1404

imponibile imposta | imposta imponibile imposta imposta

(in lire) (in soldi} (%) (in lire) (in soldi) (%)

Ib.10 1b.50 s.10 5%- .10 1b.50 s.10 5%-

1% 1%

oltre Ib.50 s.25 2.5% 1b.50 1b6.100 5.20 2%-

1%

1b.100  1b.500 5.40 2%-

04%

1b.500 1b.1000 s.100 1%-

0,5%

oltre 1b.1000 5.200 1%

Tabella 2. Aliquote dell’imposta sui legati testamentari {in lire, Ib., e soldi, s.).



La gestione del porto di Savona fra Tre e Quattrocento 31
anno costo per chiatte in periodi di numero
chiattata attivitd attivita chiattate
1366 soldi 70 una chiatta ?
1396 soldi 14.9 una chiatta 764
1409 soldi 42 una chiatta 253
1416 soldi 31 una chiatta 13.05 - 390
29.01.17
1419 soldi 36.11 un chiatta 322
1420 soldi 17 una chiatta 449
1421 soldi 34.6 due chiatte 20.02 - 20.10 350
1424 soldi 34.6 una chiatta 300
1425 soldi 34.6 una chiatta 160
1427 ? una chiatta ?
1429 soldi 32.5 una chiatta 209
1430 soldi 20 due chiatte 559
1431 soldi 21.6 due chiatte 468
1432 soldi 19 due chiatte 475
1433 soldi 19 due chiatte 27.05-05.09 511
1435 ? due chiatte ?
1436 soldi 15.6 una chiatta 161
1437 soldi 17.5 una chiatta 207
1438 soldi 18.6 una chiatta 16.04 -30.12 467
1439 soldi 19.6 due chiatte 05.06 -23.11 1078
1440 soldi 20 due chiatte 18.04 - 07.08 ?
1443 soldi 18 una chiatta 30.06-10.12 550
1444 soldi 13.10 una chiatta 30.04 - 06.10 527
1445 soldi 21.11 una chiatta 20.05 - 06.10 218
1446 soldi 15 una chiatta 05.09 — 16.10 59
1447 ? una chiatta ? —06.09 ?
1448 soldi 22.3 una chiatta 28.06 - 14.08 190
1449 soldi 28 una chiatta 17.05 - 01.09 238
1451 soldi 22.6 una chiatta 16.08 - 13.10 441
1452 soldi 20 ? 20.06-11.09 782
1453 soldi 20 unha chiatta 11.04-13.11 804
1454 soldi 11.6 un leudo 27.03-31.05 318
1455 soldi 11.6 una chiatta 27.03 -27.12 1620
1456 soldi 11.6 due chiatte 15.03 -15.11 1891
1457 soldi 11.6 due chiatte 01.01 -08.11 1798
1458 soldi 11.6 due chiatte 21.04 -16.01 2063
1459 soldi 11.6 due chiatte 03.04-31.12 2554
o leudi
1460 soldi 11.6 due chiatte 01.01 - 2362
28.01.61

Tabella 3. Attivita di pulizia dei fondali (costi in soldi e denari).
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Entrate Uscite
27.04.43: 17.12.45:
loca 15.2200 B. Belingerio e G. da Cai-
gabelle 15.1000 ro, primo lotto 16.2050
varie 1b.7443.11 gli stessi, secondo lotto 15.2099.18.6
30.08.43: G. da Cairo e S.Gallo,
donazioni 1b.489.8.6 terzo lotto 1b.1874.8
11.12.43: 17.12.45:
mutuum G. Sghisolla 16.2025.4.6 chiatta nuova e scialuppe 1b.264
gabelle 16.432.9.10 varie b.714.1
26.05.46: 04.08.45:
gabelle 1b.567.5.2 S. Gallo 1b.185
29.10.45:
S. Gallo 1b.184
12.07 47: 20.01.46:
loca 1b.268.16 A. da Sampierdarena 1b.50
gabelle 1b.764.2.8 13.06.47:
13.09.48: G.da Cairo 1b.1244.7.9
legati testamentari 1b.448.6.4 21.08.48:
21.01.49: S. Gallo 14679
donazione Botticella b.525
07.07.52: 07.06.52:
legati testamentari 1b.108.8.4 G. Castellazzo 15.609.5
donazione Botticella 15.262.10 08.03.55:
G. da Cairo 1b.419.15.3
Totale entrate 1b.9835.153 | Totale uscite 1b.9499.7.7

Tabella 4. Bilancio dei lavori di ricostruzione ed ampliamento del porto, 1443-

1455 (in lire, soldi e denari; per le spiegazioni vedi il testo).
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Dy _

Figura 1. Toponomastica portuale fra Tre e Quattrocento.

A: portus; B: vipa, darssena vegia, C: modulus; D: turris Quarde (Cobarde); E:
plagia Quarde; F: pons plathee Columbi; G: pons plathee Herbarumy; H: farus,
fanalis, turris moduli; I: burgus moduli (contrata Botariorum); J: plagia moduls,
retro modulum; K: darcenate moduli; L: arenacium seu scarium super quo con-

struuntur naves; M: castrum Sancti Georgls, N: castrum Sancte Marie.
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Figura 2. L’asse di piazza Colombo.

A: piazza Colombo; B: bacino portuale; C: pontile; D: volta dei dazieri genove-
si; E: carcere di Malapaga; F: volta della dogana; G: archivolto dei Berrettai;
H: contrada della Maddalena.
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0 50 100m

Figura 3. Linsabbiamento del porto (a reticolo le aree insabbiate fra Due e
Trecento, puntinate quelle a rischio di insabbiamento fra Tre e Quattrocento;
le frecce indicano la direzione delle correnti).
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NOTE

* Vengono qui elencate le fonti manoscritte contenute nell’ Archivio di Stato di
Savona, Comune Serie Prima, utilizzate per la stesura di questo studio:

Privilegi, Convenzioni, Statuti, Capitoli:
n°7: Statuta Politica (1404)

Amministrazione del Comune: Magistrato degli Anziani:
n°67: Acta Antianorum (1455-1460)

Amministrazione del Comune: Magistrato dei Razionali, Libri mastri comunali:
n°290: Cartularium Officti Quatuor Gubernatorum (1340-1343)
0°291: Cartularium Officii Quatuor Gubernatorum (1344-1346)
0°292: Cartularium secundum Salvamenti Comunis Saone (1346-1359)
n°293: Cartularium Masarie Comunis (1347-1350)

0n°294: Liber Salvamenti Comunis Saone VIII (1396-1401)

1n°295: Liber Salvamenti Comunis Saone X (1409-1410)

n°296: Lber Salvamenti Comunis Saone XIII (1416-1419)

n°297: Liber Salvamenti Comunis Saone de A (1420-1421)

n°299: Liber Salvamenti Comunis Saone de B (1422-1425)

n°300: Liber Salvamenti Comunis Saone de C (1425-1427)

n°301: Liber Salvamenti Comunis Saone de D (1427-1430)

n°302: Liber Salvamenti Comunis Saone de E (1431-1432)

1°303: Liber Salvamenti Comunis Saone de F (1433-1435)

n°304: Liber Salvamenti Comunis Saone de G (1436-1438)

n°305: Liber Salvamenti Comunis Saone de H (1439-1443)

n°306: Liber Salvamenti Comunis Saone de I (1444-1446)

n°307: Liber Salvamenti Comunis Saone de K (1446-1449)

n°308: Liber Salvamenti Comunis Saone de L (1450-1455)

n°309: Liber Salvament: Comunis Saone de M (1456-1461)

Amministrazione del Comune: Att giudiziari:
n°1898: Liber Parlamenti (1356)

! ARCHIVIO DI STATO DI GENOVA (d’ora in poi ASG), Archivio Segreto, Diverso-
rum n°521, cc.269r-270v.

2], HEERS, Génes au X V€ siécle. Activité économique et problémes sociaux, Paris
1961, p.294.

3> ARCHIVIO DI STATO DI SAVONA (d’ora in poi ASS), Comune Serie Prima (d’ora
in poi CSP), n°7, ¢.260.

4A. M. DE’ MONTIL, Compendio di Memorie Historiche della cittd di Savona, Ro-
ma 1697, p.53.

3 Sulla storia’ del porto savonese non sono al momento disponibili opere com-
prensive ed aggiornate; si pud solo fare riferimento a quelle, peraltro pesantemente
datate, di E NOBERASCO, Il porto di Savona nella storia, in “Atti della Societa
Savonese di Storia Patria”, III, 1920, pp.83-112, e di N. CERISOLA, Storia del
porto di Savona, Savona 1968,

¢L. BALLETTO, G. CENCETTI, G. ORLANDELLI, B. M. PiSONI ANGELI (a cura di),
Il Cartulario di Arnaldo Cumano e Giovanni Di Donato (Savona, 1178-1188), in
“Pubblicazioni degli Archivi di Stato”, XCVT, t.II, Roma 1978, doc. n°512.
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"M. CALLERL, I piat antichi Statuti di Savona, in “Atti della Societa Ligure di Sto-
ria Patria”, n.s., XXXVII, fasc.Il, 1997, p.166: a muro civitatis usque ad modulum.
La citazione seguente & quella della Convenzione di Varazze del 1251; A. Rocca-
TAGLIATA (a cura di), Pergamene medievali savonesi (998-1313), vol. 1, in “Atti e
Memorie della Societ Savonese di Storia Patria”, n.s., XVI, 1982, doc. n°151.

8V. PoGGL, Da Albenga a Voltri, in Monografia storica dei porti dell’ antichiti nel-
la penisola italiana, Roma 1905, p.74. )

2 ASG, Notai, L. de Nazario,1323-25, cc.1360-137r; ASS, Notai, S. Rusca, 1410-
11, ¢.837. Per una bella veduta del Borgo nel 1602 cfr. M. TASSINARI, Le origini del-
la cartografia savonese del Cinguecento, in “Atti della Societa Ligure di Storia Pa-
tria”, n.s., XXIX, t.I, 1989, p.277.

G, V. VERZELLINO, Delle memorie particolari e specialmente degli nomini illu-
stri della citta di Savona, Savona 1883, vol.1, p.233; ASS, CSP n°290, ¢.1707.

"W G. B. N. BESIO, Savona iconografica, Savona 1974, passim e tav.78; AA. VV., I
sistema portuale della Repubblica di Genova, in “Atti della Societa Ligure di Storia
Patria”, n.s., XXVIII,1988, t.I, tav.l. Per un’altra bellissima veduta ottocentesca
del fanale cfr. P. PATRONE E G. BLENGINO, La Liguria di Ponente nell’Ottocento
nelle vedute di P. D. Cambiaso, Genova 1984, p.131.

24 sperono de Coarda, ad licias que sunt in ripa deversus Sanctum Poncium, ad
turrim Cobarde; L. BALLETTO, Statuta Antiguissima Saone (1345), in “Collana Sto-
rica di Fonti e Studi”, 8, Genova 1971, vol.IT, pp.49, 55, 269. Gli stessi Statuti del
1345, d’altra parte, riportando una norma (evidentemente piii antica) sui tempi di
attracco dei navigli nel porto, ci offrono anche la delimitazione primitiva della ripa
portuale, forse quella anteriore alla costruzione del molo: « liciis Sancti Poncii
usque ad roccam Viarit, sulla quale evidentemente non era ancora stato costruito il
castello di San Giorgio; L. BALLETTO, Statuta Antiquissima cit., vol.Il, p.54. Lo
stesso dicasi per il frammento di Statuti duecenteschi: @ maro civitatis usque ad roc-
cam Viarii si estende il fronte portuale su cui non & consentito costruire imbarca-
zioni superiori alle 300 mine di portata; M. CALLERI, [ piz antichi Statuti cit.,
p.183.

B in civitate Saone, extra portam ad darssenam vegiam, juxta logiam sub qua est
pontonus Comunis; ASS, Notai, A. de Guglielmis, 1398, c.44v.

Y L. BALLETTO, Statuta Antiguissima cit., vol.II, p.259,

Y in reparacione...darcenatis moduli, pro reparacione merlorum darcenatis
modulf; ASS, CSP n°299, cc.2130-214r. Per la presenza nell’Arsenale del pontone
nel 1356 cfr. nota 78.

16 bedificia duo lignaminis et cuporum duarum cabanarum, sita super territorio co-
munis Saone ad modulum, contigua nemiss (sic) darsenatus eiusdem moduli a parte
ecclesie Sancte Marie, cui coberent ab una parte, videlicet retro, dicta nemia, ante et a
duabus partibus arenacium seu scarium super quo construuntur naves; ASS, Notai,
A. de Guglielmis, 1406-08, c.60r (1406).

VL. BALLETYO, Statuta Antiguissima cit., vol.IL, p.257. Pili vaga invece la norma
degli Statuti duecenteschi, dove si accenna a nave vel ligno aliquo quod fiat in vipa
Saone; M. CALLER], I pia antichi Statuti cit., p.155.

¥ Gli atti notarili ricordano la costruzione i modulo o in scario moduli di tre
leudi, una saettia, una destreria, tre navigli o navette, undici navi e una cocca. Tra i
vascelli in riparazione, i terra in plagia moduli, si contano un brigantino, un panfi-
lo, cinque navigli, una galera in disarmo ed una nave.

O 1. BALLETTO ET AL, I/ Cartulario di Arnaldo Cumano cit., t1I, doc.117.

20 ASS, Notai, A. Grosso, 1447-49, ¢.387.
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2 pro adnullis duobus ferri positis ad dictum modulum (ASS, CSP n°305,
cc.4110-4127); in extrabi faciendo noraxia de dicto portu (CSP n°307, ¢.1197).

22 ASS, CSP n°308, cc.3400-3417r.

2 ASS, CSP n°290, ¢.229v; SCP n°305, cc.2340-2357.

2 ASS, CSP n°290, cc.206r, 260r-v; P. MASSA PIERGIOVANNI, Fattor: tecnici ed
economict dello sviluppo del porio di Genova tra Medioevo ed Etd Moderna (1340-
1548), in Il sistema portuale cit., p.69.

2 1.. GROsSI BIANCHI, E. POLEGGI, Una cittd portuale del Medioevo. Genova nei
secoli X-XVI, Genova 1979, p.85.

26 A. M. D’ MoNTI, Compendio cit., p.167.

27 ASS, Notai, A. de Guglielmis, 1399, cc.113v, 1517-v; M. de Guglielmis, 1417-
22, c.1097-v; A. Grosso, 1459-60, ¢.1937 (1459).

287, HEERS, Génes cit., pp.298-99.

29 ASS, CSP n°308, cc.2812-282r. Non & da escludere, peraltro, che si tratti di
una delle navi affondate dai Genovesi nel 1440 per ostruire il porto.

30V, POGGI E P. POGGI, Cronotassi dei principali Magistrati che ressero e ammini-
strarono il Comune di Savona dalle origini alla perdita della sua autonomia (Parte
IV, 1421-1470), in “Atti della Societd Savonese di Storia Patria”, XVII, 1935,
pp.82, 89.

31 ASS, CSP n°308, cc.204v-2057.

32 ASS, CSP'n°308, ¢.3857; CSP n°309, cc.1640v-1657.

33 ASS, CSP n°309, ¢.318; Notai, A. Grosso, 1459-60, c.300v (1460).

4], HEERS, Génes cit., p.299.

> Le citazioni si riferiscono a una gondola o scialuppa, quattro leudi, due saettie,
sette fra barche e barche grosse.

36 ASS, Notai, S. Rusca, 1418, ¢.997; G. Griffo, 1448-49, c.2357.

37 ASS, Curia Civile, Filze, 22.12.52. Non si pud escludere, tuttavia, che le spese
si riferiscano all'imbarco in Sardegna, anziché allo sbarco a Savona.

38 Per alcune considerazioni urbanistiche sul rapporto cittd/porto cfr. C. VARAL-
DO, La topografia urbana di Savona nel tardo Medioevo, Bordighera 1975, pp.44-48.

3 in medio portarum plathee Columbi, ad banchum comeribiariorum; ASS, Cutia
Civile, Filze, 14.5.56; Notai, A. de Ruggero, 1438-39, 27.6.39; CSP n°305, c.2%4v.

40 ASS, Notai, M. de Guglielmis, 1409-11, ¢.127. In un atto del 1425 si legge i
domo dughane, ubi venditur sal, La dogana, tuttavia, si identifica con la volta Julia-
ni Corsi, ubi solita est esse dugana seu sambarbaria, citata nel 1427; Giuliano Corso,
infatti, & in questi anni appaltatore della gabella del sale: i cabella salis, quam ad
presens tenet dictus Julianus. ASS, Notai, A. Griffo, 1424-26, c.1v; M. de Gugliel-
mis, 1423-27, ¢.182r; S. Rusca, 1426, ¢.402r. La prossimitd della dogana del sale
con il pontile d’imbarco non & certo casuale: gli Statuti del 1230 nominano proprio
i pontes pro discarrigare salems; M. CALLER, I piil antichi Statuti cit., p.167.

4 in plathea Columbi.. .ubi mercatores et muliones conveniunt; ASS, Curia Civile,
Filze, 22.12.59. Sui banchi nella piazza cfr. A. NICOLINI, Banch: e banchieri a Savona
fra Tre e Quattrocento, in “Rivista Ingauna e Intemelia”, XXXIX, 1-2, 1984, p.14.

2ASS, CSP n°7, c.27r.

# Sui frammenti statutari pid antichi, anteriori a quelli del 1345, facenti parte di
compilazioni oggi perdute, cfr. A. ROCCATAGLIATA, Tracce di antichi statuti nelle
pergamene medievali savonesi, in “Atti e Memorie della Societd Savonese di Storia
Patria”, n.s., XX, 1986, pp.57-68. Nel consistente frammento di Statuti duecente-
schi, di recente pubblicazione (M. CALLER]I, I pis antichi Statuti cit.), non si fa
comunque cenno ai sabarbari.
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“M. BALARD, I/ sistema portuale genovese d'Oltremare (secc. XIII-XV), in I/ siste- -
ma portuale cit., p.342; G. Ross1, Glossario medievale ligure, Torino 1896, p.86.

“ 1. BALLETTO, Statuta Antiquissima cit., vol.1I, pp.259-60.

6 “Et qui sabarbari habeant bayliam providends, ordinandi et precipiendi quibu-
scumgque personis babentibus naves, cochas, galeas, barcas et cuiuslibet generis ligna,
tam in mari et in portu Saone quam in terra...”; L. BALLETTO, Statuta Antiquissima
cit., p.259.

47 “De lapidibus acipiendis in portu”, “De non acipiendo savorram, nisi ut infra”,
“Quod non permitatur ultra dies XV in ripa lignum navigabile”, “De illis qui non
andent facere navem vel lignum”, “Quod patroni barcarum aportent lapides ad mo-
dulum”, “De arena acipienda pro insavorrare ad ripam”, “De savorra acipienda ut in-
fra”; L. BALLETTO, Statuta Antiquissima cit., vol.I, pp.63, 217; vol.Il, pp.5, 55, 126,
257,272.

48 ASS, CSP n°7, cc.26v-2%.

4 Per I'analoga legislazione genovese cfr. V. PIERGIOVANNI, Dottrina e prassi nel-
la formazione del diritto portuale: il modello genovese, in Il sistema portuale cit.,
pp.9-36.

%01.a rubrica in esame attribuisce inoltre ai sabarbari la consulenza in tema di
manutenzione pro muris civitatis Saone reparandis et conservandss, avvicinando cosi
le loro competenze a quelle dei Salvatores portus et moduli genovesi. Nessun regi-
stro comunale ci ha tuttavia conservato le tracce di questa attivitd. L'ultima disposi-
zione, infine, & squisitamente politica e sancisce che ogni imbarcazione savonese,
escluse le scialuppe e le barche dei pescatori, in porto od in navigazione debba issa-
re super pupim,...in loco heminenti et honorifice, vexilum sive banderam jnsignij Co-
munis Saone e che in qualunque flotta le navi savonesi debbano portare stantale co-
munis Saone super pupin. ..cum aquilla jmperiali desuper. ASS, CSP n°7, cc.27r, 29r.

>LASS, CSP n°290, ¢.90#

52 Altre denominazioni sono gabella faro modully (1420-21) e gabella fanalis por-
tus (1425).

73 ASS, CSP n°294, c¢.96v. Per quanto riscossa evidentemente in modo saltuario,
sembra che questa sia la tassa portuale pill antica. La ntrata porte et ripe & citata in
un atto notarile del marzo 1179, mentre ci & pervenuto il capitolato di appalto del-
la gabella ripe et porte del marzo 1204 e sappiamo che essa colpisce I'attracco delle
imbarcazioni; L. BALLETTO ET AL., Il Cartulario di Arnaldo Cumano cit., t.11,
doc.174; D. PUNCUH (a cura di), I/ Cartulario del notaio Martino (Savona, 1203-
1206) in “Notai liguri dei secoli XII e XII”, IX, Genova 1974, docc.421, 462,

>4 ASS, CSP n°296, ¢.165v.

55 ASS, CSP n°®293, c.1447, n°297, ¢.18v; n°299, c.28v.

%6 'importo decennale, appaltato il 20 ottobre 1427 con decorrenza dal 1 feb-
braio dell’'anno seguente, & versato anticipatamente da Agostino Axilio; ASS, CSP
1°300, ¢.399.

57ASS, CSP n°7, ¢.27r.

81, BALLETTO, Statuta Antiguissima cit., vol.I1, p.259; ASS, CSP n°7, ¢.28r.

1. BALLETTO, Statuta Antiquissima cit., vol.Il, pp.187-88; ASS, CSP n°7,
¢.307v. Lo spoglio dei testamenti, a partire almeno dal 1450, rivela comunque nu-
merose tassazioni inferiori al minimo, ciog di 5 soldi, ed altre superiori al massimo:
nel 1460, ad esempio, Bartolomeo de Zocco lega al porto 50 lire. Si tratta forse di
contribuzioni volontarie.

$0T.a cifra deriva da una media fra le 92 lire incassate in 140 giorni nel primo se-
mestre 1449, le 250 lire incassate in nove mesi fra il 1448 ed il ‘49 e le 458 lire in-
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cassate in quasi diciassette mesi nello stesso periodo. E da rilevare perd che i legati
sono quasi tutti superiori alle 5 lire, con una media di poco piti di 6 lire 'uno: &
evidente che gli esattori hanno riscosso (od i ragionieri comunali hanno considera-
to) solo le quote alte, ignorando sistematicamente quelle medio-basse. ASS, CSP
n®307, c.2100.

111 calcolo ipotizza una popolazione comunale di 15.000 abitanti con una vita
media di trent’anni, e quindi 500 testamenti 'anno; la meta di questi non sono tas-
sabili (almeno un quarto sono bambini); il reddito ha una curva di distribuzione
iperbolica in cui la tassazione di 100 soldi riguarda il 10% dei contribuenti; la ca-
pacita di esazione, infine, & del 50%. Per quanto ricco di ipotesi difficilmente di-
mostrabili 'argomento non & certo secondario, perché potrebbe condurre ad una
valutazione globale del patrimonio comunale.

€2 .. BALLETTO, Statuta Antiquissima cit., vol.Il, pp.257, 259; ASS, CSP n°7,
c.297.

6 ASS, CSP n°290, ¢.248r; n°292, c.267v.

64 ASS, CSP n°305, c.221v.

6 ASS, CSP n°290, ¢.229.

% pro suo salario et mercede custodiendi portellum Moduli et accendendi lanter-
nanz, ASS, CSP n°295, ¢.3590.

7 custos turris Modullj sive lanterne; ASS, CSP n°296, cc.39v-40r, n°297, c.54v.

68 ASS, CSP n°299, ¢.37v; n°301, cc.4350-436r;, n°303, cc.3490-350r.

¢ G. FERRO, Premessa topografica, in Il Priamdr, “Atti della Societd Savonese di
Storia Patria”, XXX, 1959, pp.12-14; M. RicCHEBONO E C. VARALDO, Savona, Ge-
nova 1982, p.34.

Fra il 1203 ed il 1206 un teste si trova iu platea Sancti Petri, apud arenam ma-
ris, deversus proam unius caravelli ed un altro in ripa maris subter Sanctum Petrum.
Nel 1258 il Comune affitta una casa che confina da un lato con la platea Comunis
(Pattuale piazza del Brandale, gia di San Pietro) e dall’altro con il lizus maris. D.
PuNcuH , Il Cartulario del notaio Martino cit., docc.796, 797; M. N. RUSSO, Cox-
tributo alla storia del Comune di Savona. Documenti inediti circa il Brandale e an-
nessi edifici comunali, in “Atti della Societd Savonese di Storia Patria”, XVIII,
1936, doc.2. Che I'insabbiamento del porto rappresentasse gia un problema nel
tredicesimo secolo & dimostrato dagli Statuti del 1230, che accanto all’opus portus
citano un opus ponton:i e che intitolano la loro rubrica 187 “De varacione pontonis
et lignorum Comunis”; M. CALLERY, I pid antichi Statuti cit., pp.177, 184.

T1ASS, CSP n°7, c.28r.

21.. BALLETTO, Statuta Antiquissima cit., vol.1, p.217; vol.IL, p.272.

BASS, CSP n°7, cc.27r, 280.

4 AA.VV, 1] sistema portuale cit., tav.10; P. MASSA PIERGIOVANNI, Fattori tecnici
cit., p.61; G. DORIA, La gestione del porto di Genova dal 1550 al 1797, in Il sistema
portuale cit., pp.144-45; ]. HEERS, Génes cit., tav.4.

75 ASS, CSP n°290, ¢.2027; n°296, cc.2820-283r; n°305, cc.2192-2207; n°303,
cc.242v-2437.

76 ASS, CSP n°291, ¢.276w; n°292, c.50r. Nel 1347 si spende occaxione ponton: et
platharum; n°292, c.64r.

77 ASS, CSP n°291, cc.150v, 1530, 1547, 1557, 1767, n°292, cc.116v, 1177, 3300-
3350.

78Nel 1356 Rollerio da Revello, accusato di alto tradimento, & condannato alla de-
capitazione, che avra luogo post modulum in darsenata, in qua est pontonum moduls;
ASS, CSP n°1898, ¢.29». Il documento del 1398 & gia stato riportato alla nota 13.
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7 in faciendo platas; ASS, CSP n°290, cc.202r, 2447, 248r.

8 La spesa super faciendo fieri duas platas & di lire 300, ma & possibile che altre
voci siano comprese nella contabilita dell’opus moduli. ASS, CSP n°292, cc.507,
64r, 66v; n°293, ¢.198r.

& Acquisto di remi e di scialuppe, spese per tirare in secco la chiatta e ripararla.
ASS, CSP n°296, cc.2820-2837; n°297, cc.680-697; n°299, cc.1902-191r; n°300,
cc.295v-296r; n°303, ¢.355v; n°304, cc.180v-181r; n°305, cc.2190-2207; n°306,
cc.242v-243r, n°307, cc.1912-1927.

82 ASS, CSP n°305, cc.2052-2067, 4110-4127; n°309, cc.1640-165r.

& Laccordo, che ha come sottoscrittori pubblici gli Anziani e gli Officiales ellect:
super opere moduli, jhatarum, arene et lapidum et Malepage, prevede anche il suc-
cessivo acquisto della chiatta nuova e la custodia della volta magna del carcere di
Malapaga, sotto obbligazione della gabella deveti vini; ASS, CSP, Pergamene,
0°3.119; cfr. Appendice, Documento 2. La ratifica da parte degli Anziani dell’as-
sunzione di Antonio da Montebarro come conduttore della chiatta nel 1457, nel
1458 e nel 1459-61 & contenuta in ASS, CSP n°67, 23 febbraio 1457, 17 marzo
1458, 16 marzo 1459.

8 A. NICOLINIL, Imbarcazioni minori nel ponente ligure alla fine del Medioevo
(1323-1460), in Navalia. Archeologia e Storia, Savona 1996, p.73.

% Disposizioni e resoconti governativi sono contenuti in ASG, Archivio Segreto,
Litterarum 1786, nn.395, 449; Litterarum 1787, nn.225, 228, 229, 243. Tutta la con-
tabilit3 relativa alla gestione dell’occupazione & in ASG, Antico Comune n°782, ed
in particolare alle cc.33v, 352, 48v, 50v. In data 15 agosto 1440 & riportato I'esborso
pro expensis platarum tam pro implendo navem et galeam de lapidibus quam pro im-
plendo portums; cfr. oltre, nota 103.

8 ASG, Archivio Segreto, Diversorum n°524, cc.74v-75r.

87 ASS, CSP n°291, cc.156r, 194r, 2077, 2137, 2130, 214r, 2430, 2760, 2777, 2780.
Questo elenco di spese, datato fra il 30 agosto 1344 ed il 13 settembre 1346 e deri-
vante dal registro dei massari, ammonta a 16.1279.15.8 (Ib.s.d., lire.soldi.denari). 11
24 agosto 1346 viene iscritta la spesa globale in partita doppia; ASS, CSP n°292,
¢.507. Cfr. Appendice, Documento 1.

8 ASS, CSP n°292, c.167». Qui la voce di spesa & ben specificata: tam in facien-
do laborare oppus moduli quam in faciendo laborare et aptare platam et aportare lapi-
des ad modulum et solvere superstantibus et laborantibus dicte plate et tirare dictam
platam in terra et eam apontelare.

8 ASG, Antico Comune n°702, c.5v.

90 ASS, CSP, Pergamene, 3.188.

9L ASS, CSP n°296, cc.550-567; n°299, c.208.

92 Nel 1340, in reparando pontes de marina, spesa di 1b.58.13.3; ASS,CSP n°290,
cc.97v, 100r. Nel 1357, ad faciendum fieri pontem novum in mari ad maritimans,
ASS, CSP n°292, c.336v.

% Nel 1424, pro reparacione pontis marine porte Columbi, spesa 1b.216.5.3; ASS,
CSP n°299, cc.362v-363r. Nel 1428, fabricha pontium portus et rippe, spesa
1b.52.19.1; ASS, CSP n°301, cc.1580-1597.

9 in reparacione pontium portus, ASS, CSP n°302, cc.3250-326r.

% Nel 1435, circha reparacionem pontis plathee Erbarum ( pro lignaminibus, pa-
vifs, ferro, jornatis et alijs expensis), spesa 1b.91.1.6; ASS, CSP n°303, cc.2730-274r.
Nel 1437, pro faciendo reparare pontes, 1b.176.3.4 (spesa comprensiva anche di la-
vori alla chiatta e di salari, 71 reparacione jate et pontium marine et in eorum salariss
super custodiam jate); ASS, CSP n°304, cc.1800-1817.
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% ASS, CSP n°300, cc.3990-400r; cfr. Appendice, Documento 3; CSP n°301,
cc.62v, 65v.

7 ASG, Duwersorum 1n°521, cc.1097-110v; n°524, cc.27v, 43v; Litterarum 1786,
nn.64,78, 218, 238, 378.

%8 nisi vulnus illud recte curetur, satius fuisset non incepisse; ASG, Litterarum
1786, n.18.

9 ASG, Litterarum 1786, nn.379, 382; Litterarum 1787, n.223.

9 guod moles que portum facit meniaque que in mare vergunt evertantur, ASG,
Diversorum n.521, cc.269-270r.

Y 4n eversione mollis provideatur ut turris decidat in portum, ut illum impleat;
ASG, Litterarum 1786, n.395.

192 hro ponere focum in turi; ASG, Antico Comune n°782, cc.33v, 35¢.

'© pro expensis platarum, tam pro implendo navem et galeam de lapidibus quam
pro implendo portum; ASG, Antico Comune n°782, c.35v. Il 20 agosto il doge scri-
ve a Battista Cicala, nominato nel frattempo governatore di Savona: “dictam navem
plenam lapidibus et zetu in portu Saone submergi faciatis, et in eo loco in quo magis
nocere possit. Studebimus etiam binc mittere galeam unam inutilem cum alia navicu-
la submersuras in dicto portu: nam qui cito dat bis dat, et isto modo carebunt Saonen-
ses omni spe beneficj maritimi”; ASG, Litterarum 1787, nn.225, 229, 238; Littera-
rum 1786, 1.449. Della navicula da affondare non si hanno pili notizie nella conta-
bilita.

4178 agosto giunge a Savona una squadra di muratori guidata da mastro Enri-
co, il 15 agosto vi giunge Luca de Matteo, il 20 agosto una squadra guidata da ma-
stro Tommaso Morando, il 26 agosto Battista Leccavello (in servizio sino al 7 no-
vembre), il 15 ottobre una squadra guidata da Luchino de Jhapori di Sestri; Anto-
nio Luzardo provvede alla dotazione degli attrezzi. ASS, Antico Comune n°782,
cc.28v, 36w, 480, 50v, 67v, 73v.

105 ASG, Diversorum n°524, cc.74v-757.

106 ASG, Antico Comune n°782, ¢.35v. La spesa complessiva dell’ Officium Sao-
ne per I'anno finanziario 1440 (ciog sino al 31 gennaio 1441) & di 1631603 4.1 ge-
novesi; essa comprende perd almeno 1b.13685.15 impiegate per inviare armati a
Pietrasanta contro il Comune di Firenze e 1b.1380 per ambasciate a Venezia; ASG,
thidem, cc.5v, 1330, 1370, 138v.

97 1.a contabilitd (peraltro molto scarna) dell’Officium Saone per I'anno fiscale
1442 & contenuta in ASG, Antico Comune n°40, che alle cc.2v n.n. e 20 riporta la
spesa complessiva di 1b.6000 genovesi; la contabilita del 1441, invece, & andata
perduta.

1% Non a caso proprio Savona & teatro, nell’estate 1442, di una sorta di “antepri-
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